Okresny urad Banska Bystrica, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, podl'a §1 odst.1. pism.
b a § 4 odst.1 zakona ¢. 525/2003 Z.z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie

a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a ako prislusny organ
podla § 55 pism. a, zakona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, vydava na zaklade
vysledkov procesu posudzovania v sulade s § 14 podl'a tohto zékona

ZAVERECNE STANOVISKO
¢islo: OU-BB-OSZP1-2022/000558 )

I. ZAKLADNE UDAIJE O OBSTARAVATELOVI
1. Nazov

Banskobystricky samosprdvny kraj

7 wvs

2. Identifikacné Cislo

37828100

3. Adresa sidla

Namestie SNP €. 23, 974 01 Banska Bystrica

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné tdaje opravneného zastupcu

obstaravatela

Ing. Jan Lunter
Predseda BBSK
Namestie SNP €. 23
974 01 Banska Bystrica

tel.: 048/4325111
e-mail: predseda@bbsk.sk

Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov

,Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ (dalej aj PUM BBSK,
Stratégia).

2. Charakter

Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja (dalej aj ,,PUM BBSK“) je strategicky
dokument, ktory na zaklade analyz existujiceho stavu a trendov vyvoja definuje budice potreby
Banskobystrického samospravneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktiary k rokom 2022, 2030 a 2045.
Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné kratkodobé, strednodobé
a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury, stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju sa
opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.



3. Hlavné ciele

Cielom spracovania Planu udrZatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja je aktualizacia
vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb Banskobystrického samospravneho kraja s
ich priemetom do redlneho navrhu riesenia, ktory bude zohladriovat moznosti finanénych prostriedkov
kraja, vratane fondov EU. Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie podmiefiujtcej reguldcie
pripadného dalSieho Uzemného rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja z hladiska dopravnej
vybavenosti a obsluznosti. PUM Banskobystrického samospravneho kraja reSpektuje principy planovania
udrzatelnej mobility (,Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatefnej mobility”, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej,
narodnej a nadndrodnej Grovni (predovietkym Eurépskej unie — EU).

Nedelitelnou sucastou PUM BBSK je Uzemny priemet a definovanie Uzemnych poZiadaviek na liniové
dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z navrhu. Cielom PUM BBSK je systematizovat
problematiku dopravy vo vztahu k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym,
regionalnym a medzindrodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s
prihliadnutim na potreby a potencial Banskobystrického samospravneho kraja. Dokument sa zameriava
na organizacnd a instituciondlnu Uroven, prevadzku a infrastruktiru, ma konkrétne zameranie na
podporu verejnej osobnej a nemotorovej dopravy a na ucinné vyuzitie novych technolégii inteligentnych
dopravnych systémov s cielom zabezpedit environmentalne a finan¢ne prijatelnd dopravu respektujuc
zakladné principy udrzatelnej mobility. Prepojili sa aj iné, paralelne prebiehajuce Cinnosti v oblasti, ako
su vysledky celostatneho scitania dopravy z roku 2015, Regiondlna integrovana GUzemna stratégia a tiez
Stav dopravy a dopravnej infrastruktury v Banskobystrickom kraji (2017) a Rozvoj cyklistickej dopravy na
Uzemi BBSK (2017).

4. Strucny opis obsahu strategického dokumentu

Hlavné Casti strategického dokumentu predstavuju:

I. Analyticka ¢ast
Analyticka ¢ast bola zamerana na zber Udajov, prieskumy, dopravné modelovanie a analyzy :

Identifikacné Udaje projektu
Zadanie a ciele analytickej fazy
Demografia a sociadlna Statistika
Dopravné modelovanie
Analyzy dopravy

YVVVVY

Charakteristika dopytu po mobilite

- Banskobystricky kraj : KIu¢ova dynamika regiondlneho rozvoja
- Opis trhu prace v BBSK

- Turistika v BBSK

- Vyhodnotenie dotaznikov

e  Verejna osobna doprava a IDS
- Zelezniéna osobna doprava
- Autobusova doprava
- Mestska hromadna doprava v mestach BBSK
- Analyza nadvaznosti primestskej autobusovej dopravy na Zelezni¢nu dopravu
- Analyza nadvaznosti primestskej autobusovej dopravy a MHD
- Zlepsenie dopravy medzi BBSK a susediacimi krajmi a Madarskom
- Integrovany dopravny systém Banskobystrického kraja
- Analyza prestupovych bodov verejnej dopravy

e  |né druhy dopravy — soft modes — cyklisti



Iné druhy dopravy — soft modes — chodci

Individualna automobilova doprava, pozemné komunikacie, bezpeénost
Statickd doprava a verejny priestor

Nakladna cestnd a Zelezni¢nd doprava, kombinovand doprava

e  Organizacia a riadenie prevadzky, informacné a dopravné telematické systémy

» Dopravny prieskum a demograficka analyza a progndza obyvatelstva BBSK

e Dopravné prieskumy
Demograficka analyza a progndza obyvatelstva BBSK

» Dopravné modelovanie

e  Popis dopravného modelu

e Scendre dopravného modelu

» Modelové vypocty imisii a hlukovych zatazi
» Analyzy dalsich foriem udrzatelnej mobility

Analyza zavedenia zdielanych automobilov —,,Carsharing”

Analyza rozvoja elektromobility

e Analyza miest s vhodnostou zavedenia zdielanych bicyklov, elektro bicyklov a kolobezZiek
e —  bikesharing” / ,zdielané kolobezky”

» Zhrnutie analyz

1. Navrhova €ast

Na zdklade analyzy sucasného stavu a aktualnych problémov v doprave, ktoré si podrobne opisané a
vyhodnotené v analytickej ¢asti strategického dokumentu Planu udrzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja (PUM BBSK), bola vypracovana navrhova ¢ast, ktora sa zameriava na :

> Viziu udrzatelnej mobility v Banskobystrickom samospravnom kraji

> Identifikaciu strategickych a $pecifickych cielov pre dosiahnutie udrzatelnej mobility BBSK
> Navrh koncepcie riesenia mobility v Banskobystrickom samospravnom kraji

e Navrh koncepcie rieSenia verejnej dopravy

- autobusova doprava

- Zelezni¢na doprava

- terminaly, prestupové body a zastavky
- integrovany dopravny systém

e Navrh koncepcie rieSenia cestnej dopravy

- investi¢né ndaklady Specifickych opatreni

- vydavky Banskobystrického kraja

- rieSenie cestnej siete a cestnej dopravy do roku 2022

- rieSenie cestnej siete a cestnej dopravy do roku 2030

- rieSenie cestnej siete a cestnej dopravy do roku 2045

- variantné ndvrhy cestnej siete

- hodnotenie koncepcie cestnej dopravy

- variantné ndvrhy organizacnych a stavebnych opatreni s vyuZzitim vyspelych telematickych
prostriedkov

- posudenie dopravene;j siete kraja vymedzené v Uizemnom plane

e Navrh koncepcie rieSenia nemotorovej dopravy

- cyklistickd doprava



- ndvrh dostupnosti cyklistickou dopravou do vybranych miest

- navrh dostupnosti cyklistickou dopravou k vybranym staniciam / zastavkam verejnej dopravy
- analyza dostupnosti Uzemia velkych zamestnavatelov

- podpora poZziciavania a zdielania bicyklov

- podpora elektro bicyklov, dobijacie stanice pre bicykle

- pesia doprava

Navrhy v oblasti statickej dopravy

- parkovanie v nadvaznosti na verejnu dopravu
- parkovanie pri turistickych cielov
- parkovanie v mestach

Navrhy v oblasti verejného priestoru

Navrhy v oblasti podpory aktivnej a ekologickej dopravy
Navrhy v oblasti ndkladnej a kombinovanej dopravy
Mobilita v suvislosti s turistickymi cielmi

Opatrenia
Navrh opatreni v oblasti verejnej dopravy a infrastruktury verejnej dopravy

- navrh opatreni v organizovani a infrastrukture verejnej dopravy
- navrh opatreni v integrovanom dopravnom systéme

Navrh opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy

- navrh opatreni a Specifickych opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy v krdtkodobom horizonte

(2022)

- ndvrh opatreni a Specifickych opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy v strednodobom
horizonte (2030)

- ndvrh opatreni a Specifickych opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy v dlhodobom horizonte
(2045)

Navrh opatreni v oblasti nemotorovej dopravy

Navrh opatreni v oblasti statickej dopravy

Navrh opatreni v oblasti verejného priestoru

Navrh opatreni na podporu aktivnej a ekologickej dopravy
Navrh opatreni v ndkladnej a kombinovanej doprave

Varianty a scenare buduceho rozvoja mobility v Banskobystrickom samospravnom kraji

Naivny variant — do nothing (DN)

Nulovy variant — business as usually (BAU)
Maximalisticky variant — do all (DA)
Zhrnutie variantov

Variantné scenare

Prehlad opatreni podla scenarov

- prehlad opatreni podla scenarov vo verejnej doprave
- prehlad opatreni podla scendrov — cestna siet a cestnd doprava
- prehlad opatreni podla scenarov — nemotorova doprava

Vyhodnotenie navrhovej casti PUM BBSK



Hlavné ideové celky PUM BBSK predstavuju:

VIZIA :
,Vytvorit v kraji priestor, kde aktivni ludia chcu Zit, zakladat si rodiny a pIlnohodnotne trdvit ¢as”

Koncepcia PUM BBSK, ktord vychddzajuca z vizie, sa sustreduje na modernd dopravu, mobilitu,
ekologickost, financne a ekonomicky udrzatelny rozvoj, socidlnu bezpecnost a dopravnu obsluznost pre
obyvatelov kraja a navstevnikov regionu.

> STRATEGICKE CIELE (SC) :

SC1 - Vytvorenie Integrovaného dopravného systému IDS BBSK

SC2 - Skvalitnit infrastruktdru verejnej dopravy

SC3 - Doprava a infrastruktuira pre potreby kraja

SC4 - Zaistit udrzatelné parkovanie v kraji

SC5 - Dobudovanie hlavnej infrastruktury

SC6 - Zvysit podiel elektromobility a inych alternativnych pohonov, riesit logistiku

SC7 - Vytvorenie stratégie kraja pri podpore dobudovania a skvalitnenia infrastruktury pre pesiu a
cyklisticki dopravu a verejného priestoru

SC8 - Skvalitnenie verejnych priestranstiev a zvySenie fyzickej priestupnosti miest kraja napr. pri stavbe
vodnych, cestnych, Zelezni¢nych stavieb mysliet na priepustnost krajinou

SC9 - Vytvorenie stratégie podpory miest a obci pri budovani a skvalitiovani infrastruktury pre pesiu a
cyklisticki dopravu; verejny priestor a aktivhu mobilitu

SC10 - ZvysSenie osvety, propagdcie a vychovy v oblasti udrzatelnej mobility

> SPECIFICKE CIELE (5C)

$C1.1 - Posilnenie roly 7elezni¢nej dopravy v systéme verejnej dopravy

$C1.2 - Optimalizacia primestskej autobusovej dopravy

$C1.3 - Koordinacia vietkych zloZiek verejnej dopravy a vytvorenie IDS BBSK

SC2 - Skvalitnit infradtruktiru verejnej dopravy

$C3.1 - Kapacita infradtruktury pre uskuto¢nenie pozadovanych objemov dopravy

$C3.2 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému na Gzemi kraja s presahom na
nadradenu cestnu siet

SC4.1 - Zriadit parkovacie kapacity (K+R, P+R, B+R) v nadvaznosti na zastdvky, stanice a termindly
verejnej dopravy

SC4.2 - Zriadit parkovacie kapacity pri vyznamnych turistickych cieloch v kraji

SC5.1 - Kvalitna cestna siet na Uzemi kraja, nadvazujica na modernu a kvalitnd nadradent cestnu siet
$C5.2 - Kvalitna siet Zeleznic na Gzemi kraja nadvazujica na narodnd siet

SC6.1 - Vytvaranie podmienok pre rozvoj elektromobility, pripadne inych alternativnych pohonov
8C6.2 - Riesenie nakladnej dopravy a logistiky

SC7 - Vytvorit systém spravovania dialkovych trds nemotorovej dopravy vratane podpory ich vzniku
alebo priameho budovania

$C8.1 - Dosiahnutie kvalitného verejného priestoru pripustného pre nemotorovi dopravu

$C8.2 - Dosledné presadzovanie environmentalne priatelskych rie$eni dopravnej infrastruktiry

$C9 - Vytvorit systém spracovania a podpory vystavby, rozsirovania a skvalitiovania infrastruktury pre
nemotorovu dopravu v mestach a obciach

$C10 - Zvysenie osvety, propagacie a vychovy v oblasti udrzatelnej mobility

> NAVRH OPATRENI V OBLASTI VEREJNEJ DOPRAVY
VEREJNA DOPRAVA A INFRASTRUKTURA VEREJNEJ DOPRAVY (VOD)



SC1.1 - Posilnenie Zelezni¢nej dopravy
§C1.2 - Optimalizacia primestskej autobusovej dopravy
§C1.3 - Koordinacia vietkych zloZiek verejnej dopravy a vytvorenie IDS BBSK

OP1 - Upravy Zelezni¢nej infradtruktiry na poZiadavky premavky podla PUM BBSK v horizonte 2030
OP2 - Riesenie buduceho rozvoja hlavnej Zelezni¢nej infrastruktury v BBSK (2025)

OP3 - Rozvoj kolajovej dopravy na Horehroni a v Bystrianskej doline (2024)

OP4 - Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry na poziadavky premavky podla PUM BBSK v horizonte 2035
OPS5 - Rozvoj kolajovej dopravy v Bystrianskej doline v horizonte 2040

OP6 - Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury v BBSK v horizonte 2040

OP7 - Vystavba VRT vychod — zapad (2045)

OP8 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 150 (2022)

OP9 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 153 (2026)

OP10 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 154 (2024)

OP11 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 160 (2026)

OP12 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 162 (2025)

OP13 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 165 (2023)

OP14 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 170 : Banska Bystrica — Horna Stubria (2026)
OP15 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 170 : Zvolen — Banskd Bystrica — |. etapa (2024)
OP16 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 171 (2027)

OP17 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 172 : |. etapa (2024)

OP18 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 174 (2024)

OP19 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 163 (2030)

OP20 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 170 : Zvolen — Banskd Bystrica — Il. etapa (2030)
OP21 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 172 : Il. etapa (2030)

OP22 - Zavedenie pravidelnej dopravy na Ciernohorskej elektrickej zeleznici (2024)

OP23 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 170 : Zvolen — Banska Bystrica — lll. etapa (2035)
OP24 - Zavedenie nového konceptu dopravy na trati 164 (2035)

OP25 - Vlakové spojenie z Banskej Bystrice na letisko Sliac (2040)

OP26 - Vytvorenie Planu dopravnej obsluznosti Banskobystrického kraja (2022)

OP27 - Preskiumat mozné koncepty alternativnej verejnej dopravy v BBSK (2030)

OP28 - Optimalizacia autobusovych liniek s taktovym usporiadanim na hlavnych osiach siete liniek PAD
(2024-2027)

OP29 - Optimalizacia autobusovych liniek s taktovym usporiadanim na vedlajsich osiach siete liniek PAD
(2024-2027)

OP30 - Optimalizacia autobusovych liniek v Gzemiach s jednotlivymi spojmi PAD (2024-2027)

OP31 - Zavedenie alternativnej obsluhy PAD na Gzemiach s nizkym dopytom po preprave (2030)
OP32 - Zmena polohy Zelezni¢nych zastavok alebo zriadenie novych (2030)

OP33 - Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry na poziadavky premavky podla PUM BBSK v horizonte 2045
(2045)

NAVRH OPATRENI V INTEGROVANOM DOPRAVNOM SYSTEME
8C1.3 - Koordinacia vietkych zloZiek verejnej dopravy a vytvorenie IDS BBSK

OP1 - Zriadenie organizatora / koordinatora Integrovaného dopravného systému BBSK (2022)

OP2 - Zaradenie termindlov, prestupnych bodov a zastavok do kategdrii podla kategorizacie v ramci
Integrovaného dopravného systému BBSK (2024)

OP3 - Vybavenie termindlov, prestupnych bodov a zastdvok v IDS podla Standardov IDS (2030)

OP4 - Zavedenie integrovaného dopravného systému IDS BBSK (2024)

OPS5 - Kontaktné centra IDS BBSK (2024)

OP6 - Aplikacia a integrovany portal IDS BBSK (2024)

OP7 - Zriadenie dispecingu IDS BBSK (2024)

OPS8 - Dispecingy dalsich zloZiek dopravného systému a ich previazanost (2024)



OP9 - Harmonizovany vybavovaci systém pre cestujucich (2024)

OP10 - Informacny systém pre cestujucich vo verejnej doprave — v IDS (2024)
OP11 - Prehlbovanie integracie a jej prepojenie so susednymi regionmi (2030)
OP12 - Koordindacia liniek MHD s linkami PAD v mestach (2030)

OP13 - Aktivita miest pri koordindcii liniek MHD s linkami PAD (2030)

OP14 - Koordinacia PAD so Zelezni¢nou dopravou (2030)

OP15 - Podpora integrovaného dopravného systému Zelezni¢nou dopravou (2030)
OP16 - Vytvorenie Standardu termindlov, uzlov a zastavok IDS BBSK (2024)

> NAVRH OPATRENI V OBLASTI CIEST A CESTNEJ DOPRAVY (CD)

§C3.1 - Kapacita infrastruktury pre uskutocnenie pozadovanych objemov dopravy

$C3.2 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému na tizemi kraja s presahom na
nadradenu cestnu siet

8C5.1 - Kvalitna cestna siet na uzemi kraja, nadvizujica na modernu a kvalitni nadradent cestnu siet

OP1 - Vystavba rychlostnych ciest na uzemi BBSK (2022, 2030, 2045)

OP2 - Vystavba obchvatov, prietahov a preloZiek na cestach I. triedy (2030, 2045)

OP3 - Rekonstrukcia, prestavba kriZzovatiek a priechodov (2022, 2030)

OP4 - Rekonstrukcia a sanacia bodového nedostatku na cestach Il. a lll. triedy (2022)

OPS5 - Pravidelna udrzba a opravy ciest a mostov (2022)

OP6 - Rekonstrukcie a modernizacie ciest a mostov (2022, 2030, 2045)

OP7 - Spracovanie projektovych dokumentacii a koncepénych dokumentov pre zaistenie kvalitnej,
modernej a bezpecnej dopravnej infrastruktdry (2022 - 2045)

OP8 - ZniZovanie dopravnej nehodovosti a zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky (2021 - 2045)
OP9 - Strategicka komunikacia a dohody na Urovni samosprav, statu (2021 - 2045)

OP10 - Starostlivost o pracoviska BBRSC (2021 — 2030 / 2045)

OP11 - Vystavba novych cestnych prepojeni na cestach I. triedy (2030)

OP12 - Vystavba obchvatov, prietahov a preloziek na cestach Il. a lll. triedy (2030, 2045)

OP13 - Vystavba novych cestnych prepojeni na cestach Il. a lll. triedy (2022, 2030, 2045)

OP14 - Vystavba novych mostov (2030)

OP15 - Kooperacia pri spracovani dopravnych modelov pre zaistenie kvalitnej, modernej a bezpecnej
dopravnej infrastruktury (2030)

> NAVRH OPATRENI V OBLASTI NEMOTOROVEJ DOPRAVY (ND)

$C4.1 - Zriadit parkovacie kapacity (K+R, P+R, B+R) v nadviznosti na zastavky, stanice a terminaly
verejnej dopravy

SC7 - Vytvorit systém spravovania dialkovych trds nemotorovej dopravy vratane podpory ich vzniku
alebo priameho budovania

$C8.1 - Dosiahnutie kvalitného verejného priestoru priepustného pre nemotorovt dopravu

8C9 - Vytvorit systém spravovania a podpory vystavby, rozsirovania a skvalitiiovania infrastruktury
pre nemotorovu dopravu v mestach a obciach

OP1 - Kompletna vystavba kostrovej siete cyklistickych komunikacii (2045)

OP2 - Prepojenia miest a obci vratane stanic a zastavok verejnej dopravy (priebezne)
OP3 - Realizacia B+R (priebezne)

OP4 - Budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov s hendikepmi (priebezne)

> NAVRH OPATRENI V OBLASTI STATICKEJ DOPRAVY (SD)



$C4.1 - Zriadit parkovacie kapacity (K+R, P+R, B+R) v nadviaznosti na zastavky, stanice a terminaly
verejnej dopravy

$C4.2 - Zriadit parkovacie kapacity pri vyznamnych turistickych cielov v kraji

SC9 - Vytvorit systém spravovania a podpory vystavby, rozsirovania a skvalitiiovania infrastruktury
pre nemotorovu dopravu v mestach a obciach

OP1 - Zriadovanie parkovisk P+R (2030, 2040)

OP2 - Zriadovanie parkovisk B+R (2030)

OP3 - Zriadovanie parkovisk K+R (2030)

OP4 - Rozvoj parkovisk P+G pri lokalitach turistického vyznamu (2030)

> NAVRH OPATRENI V OBLASTI VEREJNEHO PRIESTORU (VP)

8C8.1 - Dosiahnutie kvalitného verejného priestoru priepustného pre nemotorovt dopravu
8C9 - Vytvorit systém spravovania a podpory vystavby, rozsirovania a skvalitiiovania infrastruktury
pre nemotorovu dopravu v mestach a obciach

OP1 - Zasady kvalitného verejného priestoru v buducich projektoch (priebezne)
OP2 - Zhotovenie koncepcnych dokumentov pre tvorbu verenych priestorov (priebezne)
OP3 - Metodika rozvoja verejnych priestorov (2022, 2030)

> NAVRH OPATRENi NA PODPORU AKTiVNEJ A EKOLOGICKEJ DOPRAVY (AED)

$C6.1 - Vytvaranie podmienok pre rozvoj elektromobility, pripadne inych alternativnych pohonov
$C8.1 - Dosiahnutie kvalitného verejného priestoru pre nemotorovt dopravu

SC9 - Vytvorit systém spravovania a podpory vystavby, rozsirovania a skvalitiiovania infrastruktury
pre nemotorovu dopravu v mestach a obciach

8C10 - Zvysenie osvety, propagacie a vychovy v oblasti udriatelnej mobility

OP1 - Celoplosné opatrenia na podporu aktivnej a ekologickej dopravy (priebezne)
OP2 - Podpora systému zdielanych automobilov (priebezne)

OP3 - Osveta a propagacia udrzatelnej mobility (priebezne)

OP4 - Marketing integrovaného dopravného systému (priebezne)

OP5 - Komunikovanie PUM BBSK s verejnostou (priebezne)

> NAVRH OPATRENi V NAKLADNEJ A KOMBINOVANEJ DOPRAVE (NKD)

$C6.2 - Riesenie nakladnej dopravy a logistika

OP1 - Metodika rozvoja city logistiky v mestach BBSK (2022, 2030)
OP2 - Vybudovanie terminalu kombinovanej dopravy vo Zvolene (2030, 2035)

Na zdklade vysledku z vykonanych analyz boli stanovené multimodalne vyhladové ciele rozvijajuce
potencial dopravnej infrastruktiry kraja a jeho silné stranky, alebo prekonavajltce slabé stranky alebo
hrozby, ktoré boli identifikované v analytickej casti. Ciele vedu k podpore trvalo udrZatelného rastu
mobility zabezpecenim pohybu os6b a tovaru, ktory je dlhodobo prijatelny z hladiska socidlneho,
ekonomického a vplyvov na Zivotné prostredie (spolahlivejsie, rychlejSie a prijemnejsSie cestovanie),
dopravnej dostupnosti cielov orientovanej na ekologicky SetrnejSie druhy dopravy (verejnej dopravy),
lepSiemu suladu dopravy s kvalitou Zivotného prostredia a verejnych priestranstiev (pritazlivy region pre
obyvatelov), k zlepSeniu a optimalizacii cestnej infrastruktury a celkovo individualnej dopravy na zaklade
kombinacie regulacnych a investicnych opatreni smerujlucich k zniZovaniu negativnych dopadov
automobilovej dopravy, k zvySeniu bezpecnosti a efektivnosti dopravy a zdroven k zniZeniu energetickej
narocnosti dopravy vyuZivanim alternativnych paliv (najma vo verejnej doprave). Je definovanych 10
strategickych cielov, pre kazdy ciel su zadefinované Specifické ciele a opatrenia infrastruktirneho alebo
systémového charakteru k jeho dosiahnutiu a ¢asovy horizont realizacie.
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Navrhy opatreni budu rozvinuté v dalSej faze strategického dokumentu PUM BBSK — v implementac¢nom
plane. V implementaénom plane sa budu riesit otazky zodpovednosti roznych institucii za jednotlivé
opatrenia, opatrenia budu aspon orientacne ocenené predpokladanymi vydavkami na ich uskutocnenie
a budu zoskupena tak, Ze by prostrednictvom synergii priniesli maximalny osoh.

5. Vztah k inym strategickym dokumentom

Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja mda vzajomné prepojenie s
mnozstvom dokumentov, nie len na narodnej, ale aj na eurdpskej Urovni, ktoré majua vplyv hlavne na
dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktary.

PUM Banskobystrického samospravneho kraja je zaroven v sulade s platnymi strategickymi dokumentmi
regiondlneho rozvoja spracovanymi na narodnej a regionalnej Urovni, najma s:

- Koncepciou tzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

- Uzemnym planom velkého tzemného celku Banskobystrického kraja (UPN VUC BBK) v zneni Zmien a
doplnkov ¢. 2004, 1/2007, 2009 a 2014

- Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030

- Ndérodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020

- Programom hospodarskeho a socialneho rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja
2015-2023

Okrem vyssie uvedenych dokumentov boli pri vypracovani strategického dokumentu brané do uvahy i
dalSie narodné a regiondlne koncepcné dokumenty z oblasti dopravy, Uzemného rozvoja, ochrany
Zivotného prostredia a zdravia.

» Eurdpske dokumenty :

- Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM(2010) 2020 v
kone¢nom zneni

- Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM(2011) 112 v
kone¢nom zneni

- BIELA KNIHA : Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Gcéinne vyuZivajuceho zdroja, KOM(2011) 144 v
koneé¢nom zneni

- ZELENA KNIHA : Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan (2009)

- Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady €& 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete

- Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopnu ndkladnu dopravu

- Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v
Spolocenstve

- Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS), KOM(2008) 886 v
kone¢nom zneni

- Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

- Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o
vybere poplatkov za uZivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

- Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktdry
pre alternativne paliva



Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuZivania energie
z obnovitelnych zdroj energie

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni smernica 2
2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energeticke] efektivnosti

Stratégia EU pre adaptdaciu na zmenu klimy
Multisektorové narodné dokumenty :

Narodny rozvojovy plan, marec 2003
Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020
Narodny plan regionalneho rozvoja SR, schvaleny uznesenim vlady SR €. 240/2001

Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010, schvalend uznesenim vlady SR ¢.
140/2005

Narodna stratégia trvalo udrZatelného rozvoja, schvalena uznesenim viady SR ¢. 978/2001

Akény plan trvalo udrzatelného rozvoja v SR na roky 2005-2010, schvaleny uznesenim vlady SR ¢.
574/2005

Program rozvoja vidieka SR 2014-2020

Narodny strategicky referenény rdmec 2014-2020

Aktualizovana ndrodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

Statna politika zdravia Slovenskej republiky

Akcny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky IV. (NEHAP IV.)
Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky 2014-2030

Ndérodné dopravné dokumenty

Programové vyhlasenie vlady SR (2020-2024) za oblast dopravy

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020

OP Integrovana infrastruktura na roky 2014-2020

Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011-2014
Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo
Slovenskej republiky (¢. uznesenia 504/2015)

Narodna politika zavaddzania infrastruktiry pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej
republiky (¢. uznesenia 505/2016)

Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016)
Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (¢. uznesenia 110/2019)

Regiondlne dokumenty

Uzemny plan velkého uzemného celku Banskobystrického kraja (UPN VUC BBK) v zneni Zmien a
doplnkov ¢. 2004, 1/2007, 2009 a 2014
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- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja na obdobie
2015-2023

- Regionalna integrovana Gzemna stratégia Banskobystrického kraja na roky 2014-2020
- Koncepcia rozvoja cestovného ruchu BBSK na roky 2016-2021

- Regionalna inovacna stratégia Banskobystrického kraja

- Rozvoj cyklistickej dopravy na Uzemi Banskobystrického samospravneho kraja

- Stav dopravy a dopravnej infrastruktury v Banskobystrickom kraji

- Strategické materidly susediacich regiénov

- Strategické dokumenty a Uzemné plany vyznamnych miest kraja

l. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

v

V zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v zneni neskorsSich predpisov (dalej len ,zakon”) je , Regiondlny plan udrzatelnej
mobility Banskobystrického samosprdvneho kraja“ strategickym dokumentom s regiondlnym dosahom.
Postup posudzovania navrhov strategickych dokumentov upravuje druha cast zakona. Zakon zohladriuje
poziadavky Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 27. juna 2001 o posudzovani uc¢inkov
urcitych planov a programov na Zivotné prostredie (tzv. smernica SEA).

Cielom procesu SEA je zahrnut vysledky posudzovania dopadov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie azdravie ludi do rozhodovacieho procesu na Urovni kraja, so zohladnenim stanovisk
dotknutych orgdnov, organizacii a verejnosti.

Proces oboznamovania verejnosti a dalSich zainteresovanych subjektov so Stratégiou zacal
vypracovanim a zverejnenim Oznamenia o strategickom dokumente (september 2019), v sulade
s poziadavkou § 5 zdkona. Ozndmenie o strategickom bolo predlozené podla § 17 ods. 3 zadkona
prislusnému organu — Okresnému Urad Banskd Bystrica, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie.
Ozndmenia o strategickom dokumente okresny urad dorudil dotknutym subjektom a dotknutym obciam
a zverejnil ho na enviroportali dna 1.10.2019.

Prislusny organ sucasne so zverejnenim dokumentu oznamil dotknutym organom, Ze stanoviska
k Ozndmeniu je moiné predkladat do 15 dni od jeho uverejnenia. Na MZP SR bolo doruc¢enych 40
stanovisk, o ktorych je blizsie pojednané v kap. 2.5 tohto posudku.

Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja ako strategicky dokument podla § 3
pism. d) zdkona o posudzovani vplyvov podlieha povinnému posudzovaniu vplyvov v sulade s § 4 ods. 1
zakona o posudzovani vplyvov.

Z tohto dovodu nasledovala fdza stanovenia rozsahu hodnotenia, v ramci ktorej boli vyhodnotené
vsetky pripomienky dotknutych organov a verejnosti, ktoré boli doruc¢ené k Oznameniu. Na zdklade ich
vyhodnotenia okresny Urad vypracoval navrh Rozsahu hodnotenia.

Rozsah hodnotenia spracovany na zaklade informdcii uvedenych v ozndmeni o strategickom dokumente
a stanovisk dorucenych k tomuto oznameniu zverejnil Okresny Urad Banska Bystrica, odbor starostlivosti
o Zivotné prostredie ako prislusny organ dria 24.1.2020 pod ¢. OU-BB-OSOZP1-2020/03044-051 na
webovom sidle MZP SR. Rozsah hodnotenia bol doru¢eny na BBSK dfia 5.2.2020.

Verejnost sa mohla k Rozsahu hodnotenia vyjadrit do 10 dni od jeho zverejnenia na enviroportali MZP
SR, t.z. 24.01.2020. V stanovenej lehote boli doruc¢ené 4 stanoviska k rozsahu hodnotenia.

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu , Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“ vypracovala Ing. arch. Vlasta Camajova, autorizovany architekt, v novembri 2021.

Vypracovanie spravy o hodnoteni zahfialo v zmysle Struktiry poZadovanej prilohou ¢. 4 zakona
predovsetkym tieto oblasti:
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e Posudenie suicasného stavu relevantnych oblasti, ich trendov a vyvoja v pripade, ak by sa ciele
a opatrenia strategického planu nerealizovali;

e Posudenie cielov vo vztahu k inym relevantnym strategickym dokumentom na regionalnej,
narodnej a medzinarodnej Urovni;

e Posudenie vyznamnych Ucinkov stratégie na zivotné prostredie vratane zdravia;

e Posudenie kumulativnych vplyvov strategického dokumentu;

e Posudenie cezhrani¢nych vplyvov;

e Navrh opatreni na zmiernenie vplyvov;

e Navrh monitorovania implementacie stratégie.

Vramci jednotlivych tematickych okruhov boli rozpracované aj Specifické poZiadavky Rozsahu
hodnotenia. Spésob ich zohladnenia bol prehladne spracovany v texte a prilohe €. 1 spravy o hodnoteni.

Vysledok posudenia bol uvedeny v sprave o hodnoteni vplyvov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie a zverejneny na webovom sidle www.enviroportal.sk dria 17.12.2021.

Stanoviska k sprave o hodnoteni a k navrhu PUM BBSK bolo mozné predkladat do 21 dni od zverejnenia
(do 07.01.2022). K sprave o hodnoteni bolo zaslanych 52 stanovisk.

Vyznamnym prvkom procesu SEA boli konzultacie, ktoré sa uskutocnili 14.3.2022 a su blizSie popisané v
Casti 3.3 posudku.

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie a
navrhu strategického dokumentu sa na zaklade momentdlnej pandemickej situdcie a protipandemickych
opatreni uskutoc¢nilo dfia 11.01.2022 o 15:30 hodine v zasadacke €. 306 na Urade BBSK, Nam. SNP 23
v Banskej Bystrici v kombindcii s online formou cez MS Teams. Link na pripojenie bol zverejneny
https://www.bbsk.sk/PUM.aspx. Oznamenie o verejnom prerokovani bolo zverejnené aj v Styroch
regionalnych novinach: MY Banska Bystrica, MY Horehronie, MY Zvolen + Ziar a MY Novohradské noviny.
Priebeh verejného prekovania je zachyteny v Zdzname z verejného prerokovania.

Zatial' poslednda faza procesu posudzovania bola uréenie spracovatela odborného posudku. Prislusny
organ, OU BB podla § 13 ods. 4 urcil spracovatela odborného posudku listom ¢. OU-BB-OSZP1-
2022/000558-160 z 28.02.2022. Vypracovanim posudku bola poverena spolocnost ENVICONSULT spol.
s r.0., Obezna 7,010 08 Zilina.

2. Organ kompetentny na prijatie strategického dokumentu

Zastupitelstvo Banskobystrického samospravneho kraja

3. Drubh prijatia, rozhodnutia

Uznesenie Zastupitelstva Banskobystrického samospravneho kraja

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu , Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“ vypracovala Ing. arch. Vlasta Camajova, autorizovany architekt, v novembri 2021.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spracovatel posudku bol uréeny listom Okresného Uradu v Banskej Bystrici, odboru starostlivosti
o zivotné prostredie ¢. OU-BB-OSZP1-2022/000558-160 z 28.02.2022, ktory bol doruceny dra 11.3.2022.

Vypracovanim posudku bol povereny ENVICONSULT spol. sr.0., ObeZna 7, 010 08 Zilina, zapisany v
zozname odborne spdsobilych osdb pod ¢islom 6/98 — OPV-PO 2 12.10.1998.

Spracovatel odborného posudku po doplneni informacii vyZzadovanych v procese pripomienkovania
spravy o hodnoteni, tykajucich sa hlavne problematiky ochrany prirody a krajiny vo vazbe na
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navrhované opatrenia - projekty v oblasti liniovych Zelezni¢nych a cestnych investi¢nych akcii (napr.
rychlostnd cesta R1) odporudil schvalenie strategického dokumentu ,Regionalny plan udrzatelnej
mobility Banskobystrického samospravneho kraja" v zneni, v ktorom bol predloZzeny na posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie a na zaklade, ktorého bola vypracovana sprava o hodnoteni. Pri dalSom
schvalovani je potrebné zohladnit navrhované opatrenia.

6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

Z celkového poctu 52 prijatych stanovisk k sprave o hodnoteni bolo 37 takych, ktoré so spravou
o hodnoteni a strategickym dokumentom suhlasili alebo k nim nemali Ziadne pripomienky

Zo zvysSnych 15 stanovisk bolo 5 takych, ktoré mali len pripomienky formdlneho charakteru alebo
vyzadovali sulad s prislusnou legislativou. Zo zvy$nych 10 stanovisk pat vyzadovalo doplnenie spravy
o hodnoteni o Specifické poziadavky, ktoré boli akceptovatelné bez vyznamnejsieho zasahu do SD a SoH.

PoZiadavky a pripomienky z 5 stanovisk mali vyznamnejsi dopad aj na spravu o hodnoteni aj na vlastnu
stratégiu. Za najdélezitejSiu mozno povazovat poziadavku redlne vyhodnotit vplyvy na Zivotné prostredie
navrhovanej rychlostnej cesty R1 v Useku Banska Bystrica — hranica kraja — Ruzomberok D1 a na zaklade
doteraz vydanych rozhodnuti s touto investiciou dalej neuvaZzovat. Jedna sa tu o vyraznu disproporciu
v stanoviskach na Urovni Ustrednych orgdnov stadtnej spravy, kde jeden orgdn MDV SR poZaduje do
stratégie uviest vsetky investicie, ktoré su zahrnuté do programov rozvoja dopravnej infrastruktiry na
vladnej Grovni a druhy MZP SR podporené OU v Banskej Bystrici a Instititom ochrany prirody Banska
Bystrica poZaduje danu investiciu zo zoznamu projektov vylucit. Uvedent snahu podporil vo svojom
stanovisku aj Zilinsky samospravny kraj, ktory v analogickom strategickom dokumente pre Zilinsky
samospravny kraj vystavbu na Gzemi svojho kraja vylucil a nepriamo poZaduje zosuladenie navrhovanych
aktivit susediacich krajov.

ORGANY SAMOSPRAVY

Nitriansky samospravny kraj, Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, Razusova 2A, 949 01 Nitra, list
¢. CS 12607/2021, CZ 48419/2021, zo dna 23.12.2021.

Sprdva o hodnoteni a navrh strategického dokumentu ,,Regionalny plan udrZatelnej mobility
Banskobystrického samospravneho kraja“ nesmie byt v rozpore s Uzemnym pldnom regiénu
Nitrianskeho kraja schvalenym uznesenim ¢. 113/2012 z 23. riadneho zasadnutia Zastupitelstva
Nitrianskeho samospravneho kraja konaného dna 14. maja 2012 a jeho zavdznou Castou vyhlasenou
Vseobecne zavaznym nariadenim NSK ¢. 2/2012 a ani s jeho Zmenami a doplnkami ¢. 1 schvélenymi
uznesenim ¢. 111/2015 zo 16. riadneho zasadnutia Zastupitelstva Nitrianskeho samospravneho kraja
konaného dna 20. jula 2015 a ich zavaznou ¢astou vyhlasenou Vieobecne zavaznym nariadenim NSK ¢.

6/2015.

K uvedenej Sprave o hodnoteni a k ndvrhu strategického dokumentu ,,Regionalny plan udrzatelnej
mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ nemame dalSie pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.
PreSovsky samospravny kraj, Urad PreSovského samospravneho kraja, Ndmestie mieru 2, 080 01
Presov, list ¢. 03496/2022/DUPaZP-2, zo dna 04.01.2022.

Presovsky samospravny kraj v zmysle § 12 ods. 1 zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov ako dotknuty samospravny kraj k sprave o hodnoteni ddva nasledovné stanovisko:
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PreSovsky samospravny kraj k predloZzenej sprdve o hodnoteni a navrhu strategickému
dokumentu nemad zasadné pripomienky. AvSak upozoriujem na niektoré neuplné a pripadne
t.¢. uz neaktualne hodnotenia stavu zivotného prostredia, a to:

e hodnotenie kvality povrchovych a podzemnych voéd neobsahuje hodnotenie chemického,
ekologického a kvantitativneho stavu vodnych Utvarov v zmysle § 4a, 4c zakona NR SR ¢. 364/1990
Zb o vodach a o zmene a doplneni zdkona Slovenskej narodnej rady ¢.372/ 1990 Zb o priestupkoch
v zneni neskorSich predpisov

e na hodnotenie makroseizmickej intenzity Uzemia namiesto stupnice MSK-64 pouzivat oficialne
platnu stupnicu EMS 98 vytvorenu Eurdpskou seizmologickou spolocnostou, ktord vychadza
zo stupnice MSK-64.

Postupné napliianie priorit, ciefov a navrhovanych rieSeni PUM BBSK, ktoré maju presne
Specifikované vazby na zlepSenie stavu jednotlivych zloZziek na Uzemi kraja a pri naplneni
poziadaviek platnej legislativy sa vo vsSeobecnosti predpokladd pozitivhy vplyv na zlepSenie stavu
Zivotného prostredia, zlepSenie vonkajsSich podmienok a nasledne aj zvySenie Zivotného komfortu
obyvatelov kraja.

Pre dosiahnutie udrZatelného rozvoja bude potrebné pri navrhovani novych cinnosti dbat na
eliminaciu mozného negativheho zatazenia zivotného prostredia, respektovat Unosnost a moznosti
adaptacie Uzemia, vzhladom na to, Ze realizdcia koncepcie PUM BBSK bude predstavovat
zasahy v Uzemi s réznou Uroviou vyznamnosti. Konkrétne opatrenia a rieSenia budu predmetom
podrobnejsich projektov jednotlivych dopravnych stavieb, pri ktorych bude zabezpecené ich dosledné
posudzovanie v zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Pripomienky akceptujeme. Upozornenia zapracovat v dalsich Stddidch pripravy jednotlivych opatreni
v zmysle SD.

Zilinsky samospravny kraj, Komenského 2622/48, 010 01 Zilina, list &. 04704/2022/0RR-2, zo dia
11.01.2022.

Zilinsky samospravny kraj ddva nasledovné stanovisko:

1) V Sprave SEA sav casti ,,4.9.2. HODNOTENIE KONKRETNYCH OPATRENI{ — CESTY A CESTNA DOPRAVA,
OP1CD Vystavba rychlostnych ciest na Uzemi BBSK” uvadza infrastruktdrne opatrenie ¢.5 : , Vystavba
rychlostnej cesty R1 v useku Slovenska Lupca-Korytnica (2045) - Zdber PP a LP, zdsah do horninového
prostredia (dva navrhované tunely), v juZnej Casti trasy kriZovanie s nadregiondlnym biokoridorom
vodného toku Hron (hydricko-terestricky), ktory je zdrovern uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303
Altuvium Hrona. Trasa vedie OP NP Nizke Tatry, v severnom useku vedie uzemim eurdpskeho vyznamu
SKUEV0302 Dumbierske Tatry a chrdnenym vtdcim uzemim SKCHVUO18 Nizke Tatry a v najsevernejsom
useku NP Nizke Tatry. Severny usek trasy prechddza CHVO Nizke Tatry — zdpadnd cast."

Nasledne na strane €. 179 je prezentované nasledujice celkové hodnotenie infrastruktirnych opatreni,
t.j. aj vyssie uvedeného infrastrukturneho opatrenia €. 5: ,Z hladiska celkového hodnotenia navrhované
infrastrukturne opatrenia 1 aZ 20 nemaju vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného
prostredia. Z hladiska prevddzky moZno ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku
zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy, pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevdadzky, ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva. Emisnd a hlukovd zdtaZ bude
navrhovanymi opatreniami s¢asti presmerovand mimo obytné sidla.”
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75K po prestudovani uvedeného textu upozorfiuje, e problematika lokalizacie rychlostnej cesty R1 v
useku Banska Bystrica — Ruzomberok obsahuje svoju odbornu a legislativnu histdriu, ktorej kontext je
potrebné respektovat.

Doplnok ¢&. 1 Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest rieil predizenie trasy rychlostnej
cesty R1 Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banskd Bystrica o novy Usek Banska
Bystrica - Slovenska Lupca - Ruzomberok (pripojenie na diafnhicu D1) v invariantnom usporiadani, teda bez
moznosti uvazovat s trasou rychlostnej cesty v inom variantnom koridore. Vzhladom na platnost
ustanoveni o posudzovani strategickych dokumentov zdkona ¢. 24/2006 Z.z. zo 14. decembra 2005 o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, ktory podfa Prilohy
¢. 2 a 3 uklada povinnost vyhodnocovat variantné moznosti lokalizacie dopravnej infrastruktiry. Absencia
variantného rieSenia v Doplnku ¢. 1 sa premietla i do Zaverecného stanoviska ¢.: 2354/2010-3.4/ml,
vydaného Ministerstvom podohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja SR podla
zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov k stavbe ,1/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok
D1“. Predmetné Zavereéné stanovisko ¢. 2354/2010-3.4/ml 2 05.10.2010 v bode ¢.46 uvadza: ,V pripade
realizacie v usekoch 3 (Slovenskd Lupca - Korytnica hranica kraja) a 4 (Korytnica hranica kraja -
RuZomberok D1) sa predpokladaju vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je
mozné len z naliehavych dévodov vysSieho verejného zaujmu a za podmienky uloZenia kompenzacnych
opatreni podla osobitného predpisu. Ak sa na prislusnom tzemi nachddzaju prioritné biotopy alebo
prioritné druhy, navrhovanu cinnost mozZno povolit len z takych naliehavych dévodov vyssieho verejného
zdujmu, ktoré sa tykaju verejného zdravia, verejnej bezpecnosti alebo priaznivych désledkov zdsadného
vyznamu na Zivotné prostredie, alebo ak podla stanoviska Eurdpskej komisie suvisi s inymi naliehavymi
dévodmi vyssieho verejného zdujmu (§ 38 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov). O prijatych
kompenzacnych opatreniach informuje ministerstvo Eurdpsku komisiu. Z uvedeného vyplyva pre
navrhovatela vykonat potrebné administrativne povolovacie kroky este pred vydanim uzemného
rozhodnutia“.

Rozhodnutim Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 1074/2014-2.1 2 27.03.2014 bola Ziadost Slovenskej
spravy ciest, Investicnd vystavba a sprdva ciest (ako vtedajSieho stavebnika, resp. navrhovatela) o
udelenie vyssieho verejného zaujmu pre stavbu I/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok
D1 v useku Slovenska Lupca — Korytnica v plnom rozsahu zamietnuta. Pre Usek Korytnica — RuZomberok
D1 ziadost o udelenie vysSieho verejného podana nebola. V sucasnosti vyssie uvedené Zavereéné
stanovisko stratilo platnost. V si¢asnom stave nie je pre Usek rychlostnej cesty R1 Slovenska Lupca —
Korytnica — Ruzomberok pravoplatne definovany koridor a trasa nakolko NDS a.s. (ako stcasny stavebnik,
resp. navrhovatel) nepokracoval v procese pripravy stavby. Z uvedeného doévodu nie je moiné v
dokumente PUM BBSK a v Sprave SEA hodnotit vplyv rychlostnej cesty R1 na Zivotné prostredie podla
Zakona €. 24/2006 Z.Z. nakolko jej platna trasa nie je znama. Zaroven je potrebné konstatovat, Ze riesitel
Spravy SEA na strane ¢. 179 svoje hodnotenie (,nemaju vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia“) mohol vykonat len na zaklade lokalizacie pertraktovanej stavby 1/59 (R1) Banska
Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok D1, nakolko ind trasa nebola prdvoplatne predloZzena a
vyhodnotend v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na urovni SEA. Z uvedeného je
zrejmé, vyssie uvedené hodnotenie na strane ¢. 179 opomenulo evidovany konflikt trasy rychlostnej
cesty R1 so zaujmami ochrany prirody vyZadujuci si udelenie vysSieho verejného zaujmu, ktory pre trasu
I/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok D1 obsahovo trva i napriek expiracii legislativnej
platnosti Zavereéného stanoviska ¢. 2354/2010-3.4/ ml.

Obsahovu nedostato¢nost hodnotenia OP1CD Vystavba rychlostnych ciest na Uzemi BBSK ,nemaju
vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia” podciarkuje na strane ¢. 204 PUM
BBSK, Navrhova cast uvedené tabulky , Priemerné intenzity dopravy v BBSK (vozidiel/ 24 hod)“ — Stredny
scendr pre cestu R1 a pre subezni cestu 1/59. Predikovana hodnota intenzity dopravy na rychlostnej
ceste R1 v roku 2045 predstavuje spolu 38 786 vozidiel/24 h a na sibeznej ceste spolu 10 157 vozidiel/24
h, teda v koridore R1 a 1I/59 spolu 48 943 vozidiel/24 h. Pre realnu predstavu, uvedend hodnota
reprezentuje priblizne polovicu dopravne]j zataze na bratislavskom dialniécnom moste D1, ktora bude
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umiestnend v Uzemi Natura 2000. | ked ide o priemerné hodnoty intenzit pre cely Usek rychlostnej cesty
R1 a ciest I. triedy na Uzemi BBSK uvedené porovnanie ilustruje absenciu relevantnych metodik
hodnotenia v Sprave SEA.

Na zaklade uvedeného ZSK pozaduje uvedené skutoénosti uviest v Sprave SEA , dopracovat ju v zmysle
$pecifickej poziadavky 2.2.2 Rozsahu hodnotenia ¢. OU-BB-OSOZP1-2020/003044-051, Konkretizovat
navrhované zamery a vyhodnotit vplyv strategického dokumentu na zaujmy ochrany prirody, vratane
hodnotenia vyznamnosti vplyvov na Gzemia sustavy Natura 2000 (podla metodiky SOP SR, 2014,
2016)“ anasledne zohladnit v PUM BBSK.

Vyjadrenie BBSK:

Strategicky pldan rozvoja dopravy SR do roku 2030 v OPC9 uvazuje s dobudovanim stredoslovenskej
cestnej osi sever — juh z dévodu zlepsenia vzdjomného prepojenia miest strednej Casti SR (Banskd
Bystrica, Zvolen) s regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, RuZomberok) kapacitnou
komunikdciou, na ktorej by doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyvriovand poveternostnymi vplyvmi,
ako je to najmd v zimnom obdobi na v sucasnosti vyuzivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto
potreby je vybudovanie kapacitného cestného prepojenia pre tranzitnu dopravu medzi Polskom a
Madarskom a zlepsenie vzdjomnej dostupnosti stredného a severného Slovenska s délezitymi
hospoddrskymi centrami v okolitych krajindch. Spojenie je sucastou zdkladnej a stuhrnnej siete TEN-T a
prispeje k plneniu medzindrodnych zdvdzkov (napr. rychlostné cesty R1 a R3). Okrem rychlostnych ciest
tah v niektorych usekoch doplriaju cesty I. triedy 1/14, 1/59, 1/65, 1/66, /70 a 1/78. Prioritnym
podopatrenim je vypracovanie obsiahleho komparativneho zhodnotenia moZnych potencidlnych
alternativ s cielom zadefinovania najefektivnejSieho a environmentdlne najvhodnejSieho riesenia
potrebného k dosiahnutiu poZadovaného opatrenia.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor posudzovania vplyvov na ZP, na zdklade ozndmenia o zmene
navrhovanej cinnosti ,, Rychlostnd cesta R1, usek Slovenskd Lupca — Korytnica vydal dria 12.08.2016
Rozhodnutie vydané v zistovacom konani & 6432/2016-1.7/ml, v ktorom z dévodu predpokladanych
podstatnych vplyvov na Zivotné prostredie urcil, Ze zmena navrhovanej cinnosti bude predmetom
posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. e) zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni okrem poloZiek podla prilohy ¢. 11 predmetného zdkona poZaduje :

- dopracovat primerané posudenie vplyvov na uzemia sustavy NATURA 2000,

- vypracovat PredbeZné posudenie nového infrastrukturneho projektu R1 podla ¢lénku 4.7
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES ...

- dopracovat vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti R1 na chrdnené tzemia ndrodného vyznamu
a identifikovat biokoridory,

- vyhodnotit mieru adaptdcie projektu na moZné dbsledky klimy vzmysle Stratégie
adaptdcie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy,

- komplexne vyhodnotit vplyv tunelov rieSenej trasy na Zivotné prostredie a zdravie ludi,

- popisat vztah k alternativnemu rieseniu trasy R3 v useku D1 Martin — Turcianske Teplice —
Banskd Bystrica.

Dalej sa v odévodneni uvddza, stavba ,,1/59 (R1) Banskd Bystrica — hranica kraja — RuZomberok D1“ bola
posudzovand podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni boli v predmetnom tseku hodnotené vplyvy navrhovanej ¢innosti vo variantnych rieSeniach
_ Slovenskd Lupéa — Korytnica (3. Usek) — zdkladnd trasa — subvariant R1 dlhy tunel. V zdvere¢nom
stanovisku MZP SR k navrhovanej ¢innosti ¢. 2354/2010-3.4/ml zo dria 5.10.2010 odporucilo v 3. Useku
Slovenskd Lupéa — Korytnica hranica kraja) — zdkladnu trasu — s pripadnou korekciou v oblasti
genofondovej plochy Vrch Mostenica na zéklade dohody s prislusnou sprévou SOP SR.

Ndrodnd dialniénd spolocnost pre R1 Slovenskd Lupca — Korytnica v sucasnosti zabezpeluje proces

pripravy a vypracovania dokumentdcie pre tzemné rozhodnutie (DUR) a dokumentdcie stavebného
zameru (DSZ).
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Nakolko este nie je definitivne rozhodnuté o trasovani severo-juZného prepojenia Slovenska a Strategicky
pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 uvaZuje s dobudovanim stredoslovenskej cestnej siete v smere
sever — juh na zdklade stanoveného prioritného podopatrenia, ktorym je vypracovanie obsiahleho
komparativneho  zhodnotenia moZnych potencidlnych alternativ s cielom zadefinovania
najefektivnejsieho a environmentdlne najvhodnejsieho rieSenia potrebného k dosiahnutiu poZadovaného
opatrenia, ako aj z dévodu, Ze trasa R1 v koridore Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen
— Banskd Bystrica — RuZomberok je zakotvend v inych strategickych dokumentoch (napr. UPN VUC BBSK,
ktory je zdkladnym dokumentom pre vypracovanie PUM BBSK), ako aj KURS 2001 v zneni 2011
a v prilohe ¢. 2 ZOZNAM DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST k zdkonu ¢& Zdkon & 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) a NDS v sucasnosti pripravuje pre R1 Slovenskd LupCa —
Korytnica dokumentdciu pre uUzemné rozhodnutie atrasa bude posudzovand vzmysle zdkona
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), nie je mozZné suhlasit s vylucenim tejto trasy zo
vsSetkych uzemnopldnovacich a inych strategickych dokumentov.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptujeme, Ze za sucasného stavu, ked' je predmetny Usek navrhovanej rychlostnej cesty R1 Slovenskad
Lupca — Korytnica v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a pripravuje sa projektovd
dokumentdcia pre uzemné rozhodnutie, nie je mozZné navrhovanu investiciu vylucit z vyssie citovanych
strategickych dokumentov. V strategickom dokumente je niekolkokrdt uvddzané, Ze trasovanie R1 a R3
predstavuje alternativne rieSenie v tzemi.

Nakolko takyto vyznamny investicny projekt ako je rychlostnd cesta R1 by mal byt koordinovany
a akceptovany obomi samosprdvnymi krajmi — BBSK a ZSK, odporucame v tejto suvislosti spolocny
postup pri jeho zaradeni do PUM BBSK alebo SURDM ZSK.

Obe institucie by mali vyvinut spolocné usilie s cieflom presadit na MDV SR objektivne a komplexné
posudenie rychlostnych ciest R1 a R3 v nadvdznosti na napojenie regionu horného Pohronia na dialnicu
D1. Pri uvedenom by sa mali brat do uvahy hlavne zdujmy ochrany a prirody.

TieZ odporuc¢ame, aby oba orgdny pri tejto investicii presadzovali spolo¢né postdenie oboch usekov R1
Slovenskad Lupca — Korytnica a Korytnica — RuZomberok z dévodu, aby sa predislo tzv. saldmovej metdde
pri posudzovani vplyvov a plytvaniu Statnymi prostriedkami na environmentdine, ekonomicky a dopravne
velmi problémovo realizovatelny projekt.

2) Navrhova ¢ast PUM BBSK uvédza Ze pre Uéely progndzy vyvoja poctu obyvatelov na Gzemi BBSK bol
pouZitd publikdcia ,Prognéza vyvoja obyvatelstva SR do roku 2050“ Publikaciu vydal INFOSTAT —
INSTITUT INFORMATIKY A STATISTIKY Vyskumné demografické centrum, Edicia: Akty, Bratislava, v mesiaci
november 2002. Navrhova Cast dalej uvadza: ,Prepocty na troveri Banskobystrického kraja boli vykonané
na zdklade existujicich $tatistik publikovanych Statistickym uradom Slovenskej republiky. Podla ddt z
pouZitej publikdcie sa ¢isla stredného scendra (z tejto publikdcie) zhoduju s existujicimi udajmi SUSR, a
preto boli Cisla z tejto publikdcie pouzité bez uprav pre stredny scendr a taktieZ pre oba dalsie variantné

"

scendre....".

Na zaklade uvedeného 7ZSK upozorfiuje, Ze Progndza vyvoja obyvatelov SR do roku 2050, Infostat je
spracovana pre celé Uzemie SR. V pripade, Ze sa Cisla stredného scendra tejto publikacie zhoduju s
existujucimi Gdajmi SUSR, potom platia pre celé Uzemie SR. Ak sa tento trend platny pre celé SR
prevezme mechanicky pre BBSK (a i pre vsetky kraje), potom takyto Udaj nemdZe dostatoéne predikovat
nastavajlice zmeny vnutornej/vonkajsej migracie obyvatelov, ktora je podmienena inymi faktormi ako je
prirodzeny prirastok/ubytok obyvatelov. Mechanickym prevzatim trendov do predikcie PUM BBSK v nej
absentuje faktor atraktivity Uzemia pre rozvoj osidlenia, ktory suvisi s hierarchiou sidelnej Struktury.
Dopravny model, ktory je povinnou sucastou PUM, je podla metodiky PUM potrebné vykonat na
podrobnejsej sidelnej urovni ako su kraje, optimdalne pre FMO. Navrh PUM BBSK nespecifikuje v akej
podrobnosti je dopravny model spracovany, uvadza len krajskd droven, ktord je pre dokument
irelevantna.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

Spracovatel SD vyhodnoti opodstatnenost uvedenej pripomienky a vyhodnoti potencidlnu odchylku
vypoctov pri zohladneni vyssSie uvedenych faktorov. Ak to bude relevantné uplatni na modelové vypocty
korekcie alebo iny spésob ndpravy.

3) ZSK pozaduje z textu PUM BBSK vypustit konstatovanie ohladom tvah o vybudovani elektrickovej
trate z Liptovského Mikuldsa do Jasnej ako klasickii mestsku elektricku v telese cesty 11/584. Takyto
zavazny projekt zasahujuci do Uzemia je potrebné najskér koncipovat a vyhodnotit Standardnym
Uzemnoplanovacim a dopravnoplanovacim procesom, vratane posudenia vplyvov na Zivotné prostredie.
Uvaha nasledného prepojenia elektri¢ky v Demanovskej doline prekopanim ,vrcholového tunela dizky asi
5,5 kilometra“ medzi Jasnou a Krupovou na Pohroni znamend environmentalne neprijatelny zdsah do
Uzemia NAPANT prostrednictvom intenzifikdcie cestovného ruchu v nadlimitne zasiahnutej Demanovskej
doline s novym aspektom tranzitnej turistickej dopravy.

Vyjadrenie BBSK:

V ramci strategického dokumentu PUM BBSK navrhujeme prepojenia elektricky v Demdnovskej doline
prekopanim ,,vrcholového tunela dizky asi 5,5 kilometra® medzi Jasnou a Krupovou na Pohroni ako zémer
v dlhodobom horizonte, ktorého realizdcia bude ddvat zmysel len v pripade, Ze déjde k vybudovaniu
elektrickovej trate z Liptovského Mikuldsa do Jasnej na tzemi Zilinského samosprdvneho kraja. Samotny
projekt tunelu bude premetom diskusii, vrdtane spracovania studie realizovatelnosti a dalsej
dokumentdcie potrebnej pre vydanie stavebného povolenia trasy, vrdtane procesu hladania trasy
s najmensim dopadom na Zivotné prostredie. Rozhodne vsak méZeme uZ teraz konstatovat, na zdklade
v praxi overenych podobnych projektov realizovanych v Rakusku, Svajc¢iarsku alebo Taliansku, Ze
Zeleznicnd doprava v tomto uzemi bude mat mnohondsobne niZsi negativny vplyv na uzemie, neZ
v sucasnej dobe neregulovand individudina automobilovd doprava.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Do SD doplnit, Ze priprava a zahdjenie celého investicného zdmeru ,vybudovanie elektrickovej trate z
Liptovského Mikuldsa do Jasnej ako klasickti mestsku elektricku v telese cesty 11/584“ je podmienené
spoloénym zdujmom oboch samosprdvnych krajov (ZSK a BBSK) a je nevyhnutné pripravovat ho v tzkej
koordindcii so SOP SR.

4) 75K nezdiela rovnaky nazor ako BBSK k preferencii vysokorychlostnej trate v ,najkratSom prepojeni”
Krakov — Banska Bystrica -Budapes$t. Z tedrie i praxe dopravného inZinierstva je zrejmé, Ze aspekt
,najkratSieho prepojenia” tvori len jednu cast gravitacnej rovnice, ktora determinuje optimalne
usporiadanie trasovania nielen vysokorychlostnych trati. Dolezitym komponentom uvedenej gravitacnej
rovnice su faktory generujice dopravné vztahy — napr. osidlenie Uzemia. Projekt tzv. ,bazového tunela”
medzi ,metropolitnym Gzemim Banskda Bystrica— Zvolen® a regiénom Turca, obsahujlci i podzemnu
Feleznicu v Banskej Bystrici, ZSK povaZuje za neodévodneny. Na zéklade uvedeného ZSK poZaduje v PUM
BBSK uviest, Ze v sti¢asnosti je platny Gzemny koridor pre vysokorychlostnu trat stanoveny v KURS 2011.

Vyjadrenie BBSK:

V ramci strategického dokumentu PUM BBSK povaZujeme za velmi potrebné zniZit ¢as prepravy medzi
Banskou Bystricou a Vrutkami/Martinom, ¢o nie je moZné zabezpeclit rekonStrukciou existujicej
Zeleznicnej trate (nevyhovujice polomery otdcania). Jedinym riesenim je vybudovanie nového rychleho
prepojenia sidelnych aglomerdcii Zvolen — Banskd Bystrica s aglomerdciou Martin — Zilina, pretoZe sa
jednd o Plan udrZatelnej mobility — v tejto dopravnej osi navrhujeme na prepojenie rychlu Zeleznicu, ako
sucast eurdpskej trasy Krakov — Banskd Bystrica — Budapest, s prepojenim na existujuce Zelezni¢né
koridory dalej na sever k Baltskému moru a dalej na juh v smere na Balkdn. Strategicky dokument PUM
BBSK preto odporuca pri dalsej aktualizdcii dotknutych dokumentov zapracovat tento zamer a odporuca
spracovanie dalSej potrebnej dokumentdcie pre realizdciu tohto projektu.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

Pripomienku, Ze v sucasnosti je platny tuzemny koridor pre vysokorychlostnu trat stanoveny v KURS 2011,
odporucame akceptovat a doplnit do SD.

5) V ozndmeni o strategickom dokumente PUM BBSK sa uvadza, Ze PUM Banskobystrického
samospravneho kraja bude okrem iného spracovany v sulade s Koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska
(KURS) 2001 v zneni KURS 2011. V PUM BBSK sa pouZiva slovné spojenie ,v metropolitnom regione
Banskej Bystrice a Zvolena...“, resp. ,metropolitnd oblast kraja“. ZSK upozorfiuje, ze uvedené slovné
spojenie nema oporu v platnych strategickych dokumentoch na Grovni SR. Na zaklade uvedeného ZSK
odporuca uvedené slovné spojenie nahradit slovhym spojenim ,banskobystricko-zvolenské tazisko
osidlenia®, tak ako to vyplyva zo zavaznej c¢asti KURS 2011.

Vyjadrenie BBSK:

Pojem ,metropolitnd oblast kraja“” alebo ,,metropolitny region Banskej Bystrice a Zvolena“ vyjadruje cosi
viac neZ len , banskobystricko-zvolenské taZisko osidlenia”. Nie vsetky pojmy pouzivané v strategickych
dokumentoch su niekde kodifikované. Z toho dévodu strategicky dokument PUM nepouZiva len slovnik
KURS 2001 v zneni KURS 2011. PoZiadavku nepovaZujeme za opodstatnent.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Pripomienku neakceptujeme. Pokial existuje dokumentdcia, v ktorej sa uvddza pojem ,,metropolitny
region Banskej Bystrice a Zvolena”, odporuc¢ame ju uviest v SD.

Mesto Detva so sidlom Mestsky trad Detva, J. G. Tajovského 7, 962 12 Detva, list ¢. 517/2022, zo
drna 17.01.2022.

Mesto Detva dava nasledovné stanovisko:

Mesto Detva suhlasi s ndvrhom rieSenia Regiondlneho planu udrzatelnej mobility
Banskobystrického samospravneho kraja s nasledovnymi pripomienkami:

e Podla ndvrhu kostrovej siete mesto Detva nie je zaradené ako uzol kostrovej siete. Ako uzol
kostrovej siete je navrhnutd obec Krivar (kde sa spdjaju trasy v smere na Hriflovi a Mytnu). Ziadame
doplnit mesto Detva ako dalsi uzol kostrovej siete v smere Detva — Hrifova, a Detva - Stard Huta.
Madame za to, Ze smer Detva - Hriflova (cez Skliarovo a Zanemeckd) je atraktivha trasa nielen z
hladiska cykloturistiky a rekredacie, ale najma z hladiska dochadzky za pracou (priemyselny park
PUNCH CAMPUS Detva).

Vyjadrenie BBSK: prepojenie Detvy a Hririovej cez Skliarovo a Zdnovecku by bolo gravitacne nevyhodnejsie
duplicitné prepojenie tychto dvoch miest v ramci KS BBSK. Nedd sa to odévodnit ani atraktivnostou
Z hladiska cykloturistiky, dochddzka za prdcou je dobry dbévod na to, aby to Detva rieSila ako sucast
mestskej cyklosiete.

e Upozorriujeme na to, Ze kostrova siet je navrhnuta cez ¢ast Krné po ,miestnej komunikacii, pricom
¢ast uvedenej miestnej komunikdcie je majetkom ZSR, je vedeny ako pozemok, na ktorom je
postavena inZinierska stavba - Zelezni¢na draha a jej sucasti a miestna komunikacia nie je zapisana.

Vyjadrenie BBSK: PUM BBSK neumiestriuje stavby, je to koncepcia vyuZitia a koordinovania vsetkych
druhov dopravy tak, aby mobilita obyvatelov BBSK bola nastavend udrZatelne a s ohladom na ochranu
Zivotného prostredia. Preto ak bude trasovanie pri prerokovani podrobnejsej dokumentdcie nepriechodné
(dévody mézu byt okrem ZSR aj zo strany SOP, CHKO, SPP D...) bude potrebné v tomto koridore urcit iné
trasovanie.

e Prelozka cesty 11I/2455 nie je zapracovana v platnej tzemnoplanovacej dokumentacii UPN VUC BBSK.
Uvedend preloika je zapracovana v navrhu UPN VUC BBSK ZaD 2020, ktoré v stc¢asnosti nie su este
schvalené. Ziadame prelozku cesty 11I/2455 akceptovat podla prerokovdvaného Navrhu ZaD
2020 v minimalnom rozsahu ,,priemyselny park PUNCH CAMPUS Detva - cesta 1/16.“
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Dalej upozorfiujeme, 7e v Sprave o hodnoteni strategického dokumentu PUM BBSK na str. 134 je na konci
textu 2.2.4. Zranitelné oblasti v zatvorke uvedeny chybny udaj. Je uvedené: ,,(v okrese Detva sa zranitelné
oblasti nenachddzaju)”. V nasledujucom texte su v tabulke ,Zranitelné oblasti na Uzemi BBSK“
uvedené 4 obce okresu Detva, ktoré si uvedené v Prilohe ¢. 1 nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z.
z., ktorymi sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti.

V  ostatnom rozsahu strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrZatelnej mobility
Banskobystrického samospravneho kraja“ Mesto Detva suhlasi.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptujeme vyjadrenia BBSK.

Obec Modry Kameni, Marianske Nam. 304/1, 992 01 Modry Kamen

Mesto Modry Kamen nema vyhrady k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan
udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“.

Obec Dubravica, 976 33 Dubravica 29, posta Poniky, list ¢. 29/2022, zo dria 14.01.2022.

Obec Dubravica v zastupeni starostkou obce Ing. Jankou Slobodnikovou nema pripomienky k
Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Regiondlny plan udrzatelnosti mobility Bansko-bystrického
samospravneho kraja“.

Obec Durkovce, 991 27 Durkovce 76, list &. 162/2021, zo dfia 27.01.2022.

Obec Durkovce, zastlpend starostkou obce Evou Egryovou, vzmysle § 12 ods. 1 zdkona 24/2006 v
zneni neskorsich zmien a doplnkov oznamujem, Ze nemdme Ziadne pripomienky k hore uvedenému
dokumentu.

Obec Latky, 985 45 Latky 36, list ¢. 685/2021, zo dra 18.01.2022.

Obec Latky nemad namietky k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Regiondlny plan
udrzatelnosti mobility Banskobystrického samospravneho kraja“.

Obec Podbrezova, Sladkovicova 76/6, 976 81 Podbrezova, list ¢. 589/2021/0CU331/2022, zo dia
20.01.2022.

Obec Podbrezovd zast. starostom obce Mgr. Ladislavom Kardhorddm nemd pripomienky k Sprave
o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrZzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“.

Obec Lovéica-Trubin, Lovéica 116, 966 23 Lovéica-Trubin, list ¢&. OcU-2021/465, zo diia 12.01.2022.

Obec Lovcica-Trubin nema namietky k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Regiondiny pldn
udrzatelnosti mobility Banskobystrického samospravneho kraja“.

Obec Voznica, 966 81 Voznica 135, list &. OcU 14/2022-1, zo dfa 19.01.2022.

Obec Voznica nemd pripomienky k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Regiondlny pldn
udrzatelnosti mobility Banskobystrického samospravneho kraja“.

Obec Maskova, Maskova €. 76, 985 11 Hali¢, list ¢. OcU/131-002/2021, zo dria 30.12.2021.

Obec Maskova nema vyhrady voci predlozenému dokumentu a suhlasi s jeho znenim.

Obec Lupog, Lupoé €. 102, 985 11 Hali¢, list ¢&. 0cU/130-002/2021, zo dfia 30.12.2021.

Obec Lupo¢ nemad vyhrady voci predloZzenému dokumentu a suhlasi s jeho znenim.
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Obec Hradiste, 985 25 Hradiste, list & OcU/072/21-1, zo dfia 18.01.2022.

Obec Hradiste nema voci predlozenému dokumentu Ziadne namietky.

Obec Zvolenska Slatina, SNP 370/19, 962 01 Zvolenska Slatina, list ¢. 379/1489/2021, zo dna
31.12.2021.

Obec Zvolenska Slatina nema pripomienky k predlozenému dokumentu.

Obec Hrnéiarska Ves, Pondelok 87, 980 13 Hrnéiarska Ves, list ¢. 0cU/127/2021-002, zo dfia
05.01.2022.

Obec Hrnciarska Ves nema voci predlozenému dokumentu namietky.

Obec Badan, 969 01 Badan, list ¢. 277/2021-002, zo dria 10.01.2022.

Obec Badan nema voci predlozenému dokumentu Ziadne namietky.

Obec Breznicka, 985 02 Breznicka 206, list ¢. 0cU/9/2022, zo dria 05.01.2022.

Obec Breznicka nema vyhrady voci predlozenému dokumentu.

Obec Hostice, 980 04 Hostice, list zo dna 11.01.2022.

Obec Hostice nema voci predloZzenému dokumentu Ziadne namietky a suhlasi s jeho obsahom v plnom
rozsahu.

Mesto JelSava, Namestie republiky 499/11, 049 16 Jelsava, list ¢. $2022/00001, zo dria 10.01.2022.

Mesto JelSava nema k predmetnému navrhu namietky.

Mesto Revica, Namestie slobody 13/17, 050 80 Revtica, list ¢. 131/2022-03, zo dria 10.01.2022.
Mesto Revica nema k predkladanej sprave o hodnoteni strategického dokumentu namietky.

Obec Kraliky, Kralicka ulica 96/48, 976 34 Tajov, list ¢. 464/2021, zo dria 11.01.2022.
Obec Kraliky zasiela suhlasné stanovisko k predmetnému navrhu.

Mesto Banska Stiavnica, Radni¢né namestie, 969 024 Banska Stiavnica, list ¢. 1426/2022RRaMV, zo diia
05.01.2022.

Mesto Banska Stiavnica nema k uvedenému strategickému dokumentu Ziadne pripomienky.

Mesto Ziar nad Hronom, odbor Zivotného prostredia a infrastruktury, S. Moyzesa 46, 965 19 Ziar nad
Hronom, list ¢. OZPI-826/2022, O 392/2022, zo diia 11.01.2022.

Mesto Ziar nad Hronom k uvedenému oznamuje, 7e v si¢asnom $tadiu spracovania predmetného
dokumentu nema voci nemu vyhrady ani Ziadne doplriujice a/alebo pozmenujlce navrhy.

Obec Batorova, 991 26 Batorova 26, list ¢. OU-163/2021, zo dna 21.01.2022.

Obec Batorova k uvedenému dokumentu nema namietky.

Obec Velké Zlievce, 991 23 Velké Zlievce 127, list ¢. 3/2022, zo dria 21.01.2022.

Obec Velké Zlievce zasiela suhlasné stanovisko k predmetnému navrhu.

Obec Klenovec, Nam. K. Salvu 1, 980 55 Klenovec, list ¢. 482/2021, zo dria 19.01.2022.

Obec Klenovec k uvedenému dokumentu nema vyhrady.
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Obec Hrusovo, 980 25 Hrusovo 39, list ¢. 09/2022, zo dia 17.01.2022.

Obec Hrusovo k uvedenému dokumentu nema namietky.

Obec Chvalova, Chvalova 10, 982 62 Gemerska Ves, list ¢. 8/2022, zo dria 17.01.2022.

Obec Chvalova k uvedenému dokumentu nema Ziadne namietky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

V pripade vsetkych miest a obci berieme na vedomie.
ORGANY MIESTNEJ STATNEJ SPRAVY

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Nam. L. Stura 1, 974 05 Banska
Bystrica, list ¢. OU-BB-OCDPK-2022/005048, zo dria 14.01.2022.

Okresny urad Banskd Bystrica, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii v Banskej Bystrici,
je prislusny cestny spravny orgdn pre cesty I. triedy.

Hlavnym ciefom spracovania Planu udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja je
aktualizdcia vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb Banskobystrického
samospravneho kraja s ich priemetom do redlneho navrhu rieenia, ktory bude zohladriovat
moznosti finanénych prostriedkov kraja, vratane fondov EU. Ulohou strategického dokumentu ja
zadefinovanie podmieniujicej reguldcie pripadného dalSieho Uzemného rozvoja Banskobystrického
samospravneho kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Plan udrzatelnej mobility
Banskobystrického samospravneho kraja reSpektuje principy planovania udrzatelnej mobility a
strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej Urovni.

Nedelitelnou sucastou Planu udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja (PUM BBSK)
je uzemny priemet a definovanie Uzemnych poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy
vyplyvajlce z ndvrhu. Cielom PUM BBSK je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k stvisiacim
pravnym predpisom, vo vztahu k  aktudlnym celostatnym, regiondlnym a medzindrodnym
koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a
potencidl Banskobystrického samosprdvneho kraja. Dokument sa zameriava na organizacnd a
inStituciondlnu droven, prevadzku a infrastruktiru, ma konkrétne zameranie na podporu verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy a na ucinné vyuZzitie novych technolégii inteligentnych dopravnych
systémov s ciefom zabezpecit environmentdlne a finan¢ne prijatelnd dopravu respektujic zakladné
principy udrZatelnej mobility. Prepojili sa aj iné, paralelne prebiehajice Ccinnosti v oblasti, ako su
vysledky celostatneho séitania dopravy zroku 2015, Regiondlne integrovand Uzemna stratégia a tiez
Stav dopravy a dopravnej infrastruktury v Banskobystrickom kraji a Rozvoj cyklistickej dopravy na uzemi
BBSK.

Jednym zo strategickych cielov je bezpecnd a ekologickd doprava na Uzemi Banskobystrického
samospravneho kraja, ktorej hlavnymi rozvojovymi faktormi je vystavba chybajucich rychlostnych
ciest, obnova ciest I. triedy a modernizacia Zeleznicnych koridorov a tym zlepSenie dostupnosti
najma horskych a prihrani¢nych oblasti posilnenim severo-juzného spojenia a prepojenia regiénu
najmd so susediacimi rychlejSie rastdcimi oblastami Viac pozornosti je potrebné venovat
zefektivneniu fungovania verejnej osobnej dopravy, vratane podpory integrovanych dopravnych
systémov.

Ocakavaju sa priame a nepriame pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie. Samostatné investi¢né
zamery budu podliehat posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov. Jednym z ciefov PUM BBSK je zlepSenie kvality Zivotného prostredia v
samospravnom kraji a to zlepsenim verejnej osobnej dopravy prostrednictvom nizko uhlikovych
dopravnych systémov, budovanim cyklokomunikacii a pod.
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Zaver:

Na zaklade uvedeného, nakolko predloZzena sprava o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny
plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ reSpektuje strategické dokumenty
na krajskej, narodnej a nadnarodnej Urovni a jednotlivé pripomienky k oznameniu o strategickom
dokumente boli vyhodnotené, Okresny Urad Banska Bystrica, odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii, nemda pripomienky k predloZzenej sprdve o hodnoteni predmetného strategickému
dokumentu a suhlasi s jej obsahom.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Okresny urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek
ZP kraja, Nam. L. Stura 1, 974 05 Banska Bystrica, list &. OU-BB-OSZP1-2022/006478-004, zo dfa
02.02.2022.

Okresny urad Banskd Bystrica vydava toto zavazné stanovisko k Sprave o hodnoteni strategického
dokumentu Regionalny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja (dalej len
,SOH) .

Regionalny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja (dalej len ,RPUM
BBSK") je navrhnuty pre Banskobystricky kraj. V dotknutom Gzemi plati prvy aZ piaty stupen Uzemnej
ochrany, nachadzaju sa v iom chranené Gzemia roznych kategdrii v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

PredloZend sprava o hodnoteni (dalej len ,SoH") RPUM BBSK ma struktdru identickd s prilohou €. 4
zakona o posudzovani vplyvov, ale jej obsah je z hladiska ochrany prirody a krajiny formdlny. V SoH sa
bez vysvetlenia pouZiva vyraz opatrenia v dvoch zmysloch - ako prvok dopravnej infrastruktury aj ako
zmierfiujlice opatrenie vyplyvajuce zo zakona o posudzovani vplyvov. Kvoli prehladnosti je potrebné
pouzivat zrozumitelné, nezavadzajice a nedvojzmyselné vyrazy. Absentuje grafické zobrazenie
sucasnych a navrhovanych prvkov dopravnej infrastruktury v citatelnom tvare (priloZeny je len
necitatelny obrazok), preto nemozno ani identifikovat a kvalifikovat konkrétne vplyvy na zaujmy
ochrany prirody a krajiny. Prilohy 1 - 5, ktoré su sucastou SoH, su v podstate zbytocné, v prvkoch
tabuliek niektoré Gdaje nekore$ponduju so zahlavim stfpca. Autor neuvadza vysvetlenie skratiek, napr.
v OP3 - Realizacia B+R nevieme, ¢o znamena B a R.

Vyjadrenie BBSK:

Grafické zndzornenie vychddza zrozsahu vypracovaného strategického dokumentu, ktorym je celé
uzemie Banskobystrického samosprdvneho kraja a bolo prevzaté zo strategického dokumentu — PUM
BBSK. Mapka v strategickom dokumente (Priloha C.2.3.2. Rozvoj cestnej siete 2045) je dostatocne
Citatelnd a pri vyhodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie ju bolo mozZné zvicsit na poZzadovanu velkost.
V grafickom podklade PUM BBSK su oznacené a ocislované jednotlivé opatrenia navrhované v ramci
rekonstrukcie, modernizdcie a aj novej vystavby prvkov dopravnej infrastruktury, ako napr. rychlostné
cesty, cesty I, Il., alll. triedy, mosty, obchvaty miest a obci, nové cestné prepojenia a podobne. Pri
prevzati tohto grafického zndzornenia do sprdvy o hodnoteni strategického dokumentu PUM BBSK sa
Citatelnost stratila, ¢o si spracovatelka sprdavy o hodnoteni neuvedomila. Grafické zndzornenie - Priloha
C.2.3.2._Rozvoj cestnej siete 2045 samotného strategického dokumentu PUM BBSK malo tvorit
samostatnu prilohu sprdvy o hodnoteni strategického dokumentu, ¢im by sa zabezpecila jeho Citatelnost.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Je mozné akceptovat, Ze v strategickom dokumente je viic¢Sina navrhovanych stavieb prezentovand
dostatocne, ale neplati to o vSetkych. V sprdve o hodnoteni je citit v znacnej miere absenciu vykresovej
prilohy s vykreslenim navrhovanych aktivit a limitujucich javov v uzemi ako su ochranné pdsma uzemi
ochrany prirody a vodného hospoddrstva.
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Problematika zaujmov ochrany prirody nesie znamky laického spracovania, kde odbornost je
nahrdadzana vseobecnymi a nepodstatnymi opismi a tabulkami. Podrobny opis potencidlnej vegetacie
(7 stran) aj vieobecny opis realnej fauny pokladame za zbytoéné. Cast Biotopy narodného a eurépskeho
vyznamu (11 stran) nema Ziadny zmysel azda okrem zvySovania objemu SoH.

Hlavnym nedostatkom SoH je samotné hodnotenie vplyvov navrhovanych prvkov dopravnej
infrastruktury / opatreni. Uvadzané vplyvy su vSeobecné a prakticky absentuje identifikacia vplyvov na
zaujmy ochrany prirody. SoH (aj ,,primerané posudenie") v hodnoteni vplyvov odkazuje aZ na uUroven
konkrétnych rieSenych projektov niekedy v buddcnosti. Niektoré z navrhovanych opatreni / prvkov
dopravnej infrastruktiry vsak uz procesom posudzovania podla zakona o posudzovani vplyvov presli ale
vysledok nie je akceptovany. V kapitole IV. Zakladné uUdaje o predpokladanych vplyvoch je hned v
Uvode uvedeny ocakdvany celkovo pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a Ziadne vyrazne negativne
vplyvy. Vplyv viacerych novych tras prvkov dopravnej infrastruktiry / opatreni na migraciu Zivocichov
je pritom urcite znacny.

V Ccasti 4.9. Hodnotenie jednotlivych opatreni je namiesto hodnotenia uvedena ich stru¢na
charakteristika. V ¢asti 4.8. Zmena klimy absentuje vplyv RPUM BBSK na zmenu klimy.

Navrhované opatrenia / prvky dopravnej infrastruktiry su nekonkrétne, uvedené su len ich nazvy,
absentuje ich zobrazenie. Tak napr. nie je ani opisné uvedenad trasa OP7 - Vystavba VRT vychod - zapad
(2045) a prinarokoch VRT na parametre je v podstate nulova pravdepodobnost, aby nezasiahla vyznamne
do chrdnenych Gzemi. Napriek tomu sa uvdadza, Ze ,opatrenia OP1VOD az OP7VOD nemaju vyrazny
negativny vplyv na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia“.

Nesuhlasime s identifikaciou vplyvu Bazového tunela z Banskej Bystrice do Hornej Stubne ,zvy3enie
negativnych vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia pocas realizdcie jednotlivych opatreni
(hluénost, prasnost a podobne), jedna sa vsak o kratkodobé vplyvy." Tunely maju totiz nielen podzemné
ale aj trvalé nadzemné Casti, ¢o vylucuje iba kratkodobé vplyvy.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

S vyssie uvedenymi konstatovaniami sa spracovatel posudku stotoZriiuje a uvddza tieto nedostatky aj
v inych Eastiach posudku.

V zdvere hodnotenia sa ¢asto uvadza ako zaver ,Co sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva".
Upozoriiujeme, Zze SoH ma hodnotit vplyvy na vsetky zlozky Zivotného prostredia nielen na zdravie
obyvatelstva. Infrastruktirne opatrenia OPl a OP2 ,spocivajice vo vystavbe cyklotrds, cyklocesticiek a
cyklopruhov, vratane budovania stanic a zastdvok verejnej dopravy" si vyhodnotené nespravne a bez
poznania konkrétnych trds uvaddzanej ,kostrovej siete cyklistickych komunikacii" sa k nim ani nemozno
vyjadrit.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Na zdklade konzultdcie s obstardvatelom mozZno konstatovat, Ze siet cyklotrds zobrazend v PUM BBSK nie
je totoZnd s Kostrovou sietou cyklistickych komunikdcii (KSC). Za prijatelné riesenie ako sa vysporiadat
s tymto nesuladom povaZujeme neuvddzat v texte PUM BBSK pojem ,Kostrovd siet cyklistickych trds”
a jeho ekvivalenty, kedZe v dokumente nie je pouZivand jednotnd terminoldgia, ale nahradit ho pojmom
,Siet vetiev, resp. koridorov cyklodopravy”, ktord bude definovand len bodmi prepojenia v zdujmovom
uzemi, s dopracovanim nového schematického obrdzka/mapy tejto siete do PUM BBSK, termin pouZivat
v celom dokumente jednotne. V tomto duchu preformulovat aj OP1 pod SC9.

Zdroveri povaZujeme za opodstatnené posudit vplyv jednotlivych vetiev tejto siete v ramci procesu EIA
v zmysle zdkona & 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na ZP v dostatoénom predstihu pred vypracovanim
dokumentdcie podla stavebného zdkona. Koridory konzultovat so SOP SR, vrdtane prislusnych sprdv.

V tabulkdch bez cisel ,Tab.: Whodnotenie navrhovanych opatreni na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia" su uvedené evidentne nesprdvne hodnotenia opatreni na prirodu a krajinu.
V hodnoteni konkrétnych opatreni (4.9.1 a 4.9.2) sa uvadzaju len niektoré ich strety napr. aj s niektorymi
zaujmami ochrany prirody avSak bez ich hodnotenia.
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V SoH su uvedené len vSeobecné opatrenia vratane legislativnych na odvratenie, zniZzenie alebo
zmiernenie pripadnych negativnych vplyvov, ktorych uplatfiovanie pri realizacii strategického
dokumentu ma zabezpedit, Ze jeho realizacia nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie.
Takyto pohlad vlastne spochybriuje opodstatnenost posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.
Dodrziavanie platnej legislativy nemozno pokladat za zmierriujice opatrenia a mnohokrat ani nestaci na
eliminaciu negativnych vplyvov.

PredloZené pravdepodobne primerané posudenie nie je vypracované podla metodiky uvedenej v
Specifickej poziadavke. Vplyvy na zdujmy ochrany prirody sa predpokladaju len nulové a mierne
negativne, absentuju nevyhodnotitelné aj vyznamné vplyvy, ¢o v kraji s velmi vysokym zastUpenim
chranenych Uzemi nutne vyvolava pochybnosti o spravnosti vyhodnotenia vplyvov. Ako , Ostatné priame
strety" su uvedené ,,zdber PP a LP“, pricom pre zaujmy ochrany prirody su podstatné chranené biotopy a
biotopy chranenych druhov a nie typ obhospodarovania.

Specifickd poziadavka ,Konkretizovat navrhované zdmery a vyhodnotit vplyv strategického dokumentu na
zaujmy ochrany prirody, vratane hodnotenia vyznamnosti vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000
(podla metodiky SOP SR, 2014, 2016)." nie je splnend. Navrhované opatrenia / prvky dopravnej
infrastruktiry nie su konkrétne opisané ani zobrazené. Priloha ¢. 3, ktord ma byt pravdepodobne
primeranym postdenim nie je vypracovana podla metodiky SOP SR (2014, 2016).

Pravdepodobnost vyznamnych vplyvov na zaujmy ochrany prirody je objektivne znaéna vzhladom na
vysoké zastlpenie zdujmov ochrany prirody v BBSK, preto Okresny Urad v sidle kraja nesuhlasi s
opakujucim sa tvrdenim, Ze navrhované infrastruktirne opatrenia ,nemaju vyrazné negativne vplyvy na
jednotlivé zloZky Zivotného prostredia". Viaceré z nich mozu byt v rozpore so zaujmami ochrany prirody a
krajiny, preto pozadujeme opatovne a najma kvalifikovane prehodnotit a upravit vyznamnost vplyvov
infrastruktlrnych opatreni na ne.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

S vyssie uvedenymi konstatovaniami sa spracovatel posudku stotozZriuje a uvddza tieto nedostatky aj
vinych Castiach posudku. Za najzdvaZnejsi nedostatok SOH povaZujeme neschopnost jej spracovatela
vyhodnotit aspori odhadovanu mieru vplyvu. Pri vSetkych citovanych infrastrukturnych opatreniach nie je
mozZné priradit nulovd hodnotu vplyvu. Pri uZ posudenych projektoch sa bez problému dali ,vybrat”
negativne vplyvy aj ich miera. Dokonca aj v zmysle doteraz posledného ozndmenia o zmene pre rychlostnu
cestu R1 v useku Slovenskd Lupla — Korytnica. Navyse bolo mozné zadefinovat zmierfiujuce opatrenia,
ktoré boli z tohto dokumentu predikovatelné. Odborny odhad sa dal urobit aj pri ostatnych navrhovanych
projektoch. Uvedené by bolo v podstatnej miere ulahéené keby bol spracovany mapovy podklad, do
ktorého by boli vkreslené zdujmy ochrany prirody aochrany véd. Takyto pristup by mal byt
samozrejmostou pri kazdom strategickom dokumente podobného charakteru. Je vsak tazké posudit aké
mozZnosti mali pre takyto pristup spracovatelia SOH.

Z konkrétnych infrastruktirnych opatreni Okresny Urad v sidle kraja poZaduje odstranit:

R1 Slovenska Lupca - Korytnica (2045) Na zaklade poznania Uzemia nadalej uprednostiujeme iné
alternativy rieSenia severo-juzného prepojenia Slovenska. Rozhodnutim Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢.1074/2014-2.1 z 27. 3. 2014 bola Ziadost Slovenskej spravy ciest, Investi¢nej vystavby a spravy ciest o
udelenie vyssieho verejného zaujmu pre 1/59 (Rl) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok DI v
Useku Slovenskd Lupéa - Korytnica v plnom rozsahu zamietnuta. Zarover platné regulativy Uzemného
planu Velkého Gzemného celku Zilinsky kraj 5.3.6 a 5.3.18 stanovuju ciel presmerovania cesty E77 z trasy
cesty 1/59 uréenej pre medzinarodnt kamiénovu dopravu z Useku Banska Bystrica - Ruzomberok do
trasy rychlostnej cesty R3 Martin - Horna Stubfia - Banskd Bystrica z dévodov ochrany Gzemi sustavy
Natura 2000 a vodnych zdrojov. Uvedeny ciel koreSponduje s bodom ¢. 46 Zaverecného stanoviska
MZP SR ¢&. 2354/2010-3.4/ml k 1/59 (Rl) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok DI\ ,V pripade
realizdcie v Usekoch 3 (Slovenska Lupcéa - Korytnica hranica kraja) a 4 (Korytnica hranica kraja -
RuZomberok DI) sa predpokladaju vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je
mozné len z naliehavych dovodov vysSieho verejného zaujmu a za podmienky uloZzenia kompenzacnych
opatreni podla osobitného predpisu. Ak sa na prisluSnom Uzemi nachddzaju prioritné biotopy alebo
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prioritné druhy, navrhovand ¢innost mozno povolit len z takych naliehavych dbévodov vyssieho
verejného zdujmu, ktoré sa tykaju verejného zdravia, verejnej bezpecnosti alebo priaznivych doésledkov
zasadného vyznamu na Zivotné prostredie, alebo ak podla stanoviska Eurdpskej komisie suvisi s inymi
naliehavymi dévodmi vyssieho verejného zaujmu (§ 38 ods. 3 zadkona o posudzovani vplyvov). O prijatych
kompenzacnych opatreniach informuje ministerstvo Eurépsku komisiu. Z uvedeného vyplyva pre
navrhovatela vykonat potrebné administrativne povolovacie kroky este pred vydanim Uzemného
rozhodnutia." Na zaklade uvedeného povazujeme rychlostnd cestu Rl Slovenskd Lupca - Korytnica
(hranica kraja) - Ruzomberok nielen z dévodu ochrany prirody za neprijatelnd a pozadujeme ju vyliéit zo
vsetkych Uzemnoplanovacich a inych strategickych dokumentov. Zaroveri odportic¢ame BBSK iniciovat
takdto zmenu v relevantnych koncepcénych materialoch.

Vyjadrenie BBSK:

Strategicky pldan rozvoja dopravy SR do roku 2030 v OPC9 uvazuje s dobudovanim stredoslovenskej
cestnej osi sever — juh z dévodu zlepsenia vzdjomného prepojenia miest strednej Casti SR (Banskd
Bystrica, Zvolen) s regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, RuZomberok) kapacitnou
komunikdciou, na ktorej by doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyvriovand poveternostnymi vplyvmi,
ako je to najmd v zimnom obdobi na v sucasnosti vyuZivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto
potreby je vybudovanie kapacitného cestného prepojenia pre tranzitni dopravu medzi Polskom a
Madarskom a zlepsenie vzdjomnej dostupnosti stredného a severného Slovenska s délezitymi
hospoddrskymi centrami v okolitych krajindch. Spojenie je sucastou zdkladnej a suhrnnej siete TEN-T a
prispeje k plneniu medzindrodnych zdvdzkov (napr. rychlostné cesty R1 a R3). Okrem rychlostnych ciest
tah v niektorych usekoch doplriaju cesty I. triedy 1/14, 1/59, 1/65, 1/66, /70 a 1/78. Prioritnym
podopatrenim je vypracovanie obsiahleho komparativneho zhodnotenia moZnych potencidlnych
alternativ s cielom zadefinovania najefektivnejsSieho a environmentdlne najvhodnejSieho riesenia
potrebného k dosiahnutiu poZadovaného opatrenia.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor posudzovania vplyvov na ZP, na zdklade ozndmenia o zmene
navrhovanej cinnosti ,, Rychlostnd cesta R1, usek Slovenskd Lupca — Korytnica vydal dria 12.08.2016
Rozhodnutie vydané v zistovacom konani ¢ 6432/2016-1.7/ml, v ktorom z dévodu predpokladanych
podstatnych vplyvov na Zivotné prostredie urcil, Ze zmena navrhovanej cinnosti bude predmetom
posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. e) zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni okrem poloZiek podla prilohy ¢. 11 predmetného zdkona poZaduje :

- dopracovat primerané posudenie vplyvov na uzemia sustavy NATURA 2000,

- vypracovat Predbezné posudenie nového infrastrukturneho projektu R1 podla ¢lanku 4.7
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES ...

- dopracovat vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti R1 na chrdnené tzemia ndrodného vyznamu
a identifikovat biokoridory,

- vyhodnotit mieru adaptdcie projektu na moZné dbsledky klimy vzmysle Stratégie
adaptdcie SR na nepriaznivé dbsledky zmeny klimy,

- komplexne vyhodnotit vplyv tunelov rieSenej trasy na Zivotné prostredie a zdravie ludi,

- popisat vztah k alternativnemu rieseniu trasy R3 v useku D1 Martin — Turcianske Teplice —
Banskd Bystrica.

Dalej sa v odévodneni uvddza, stavba ,,1/59 (R1) Banskd Bystrica — hranica kraja — RuZomberok D1“ bola
posudzovand podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni boli v predmetnom tseku hodnotené vplyvy navrhovanej ¢innosti vo variantnych rieSeniach
_ Slovenskd Lupéa — Korytnica (3. Usek) — zdkladnd trasa — subvariant R1 dlhy tunel. V zdverecnom
stanovisku MZP SR k navrhovanej ¢innosti ¢ 2354/2010-3.4/ml zo dria 5.10.2010 odporucilo v 3. Useku
Slovenskd Lupéa — Korytnica hranica kraja) — zdkladnu trasu — s pripadnou korekciou v oblasti
genofondovej plochy Vrch Mostenica na zéklade dohody s prislusnou sprévou SOP SR.

Ndrodnd dialniénd spolocnost pre R1 Slovenskd Lupca — Korytnica v sucasnosti zabezpeluje proces
pripravy a vypracovania dokumentdcie pre uzemné rozhodnutie (DUR) a dokumentdcie stavebného
zameru (DSZ).
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Nakolko este nie je definitivne rozhodnuté o trasovani severo-juZného prepojenia Slovenska a Strategicky
pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 uvaZuje s dobudovanim stredoslovenskej cestnej siete v smere
sever — juh na zdklade stanoveného prioritného podopatrenia, ktorym je vypracovanie obsiahleho
komparativneho  zhodnotenia moZnych potencidlnych alternativ s cielom zadefinovania
najefektivnejsieho a environmentdlne najvhodnejsieho rieSenia potrebného k dosiahnutiu poZadovaného
opatrenia, ako aj z dévodu, Ze trasa R1 v koridore Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen
— Banskd Bystrica — RuZomberok je zakotvend v inych strategickych dokumentoch (napr. UPN VUC BBSK,
ktory je zdkladnym dokumentom pre vypracovanie PUM BBSK), ako aj KURS 2001 v zneni 2011
a v prilohe ¢. 2 ZOZNAM DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST k zdkonu ¢& Zdkon & 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) a NDS v sucasnosti pripravuje pre R1 Slovenskd LupCa —
Korytnica dokumentdciu pre uUzemné rozhodnutie atrasa bude posudzovand vzmysle zdkona
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), nie je mozZné suhlasit s vylucenim tejto trasy zo
vsSetkych uzemnopldnovacich a inych strategickych dokumentov.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptujeme, Ze za sucasného stavu, ked' je predmetny Usek navrhovanej rychlostnej cesty R1 Slovenskd
Lupca — Korytnica v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a pripravuje sa projektovd
dokumentdcia pre uzemné rozhodnutie, nie je mozZné navrhovanu investiciu vylucit z vyssie citovanych
strategickych dokumentov. V strategickom dokumente je niekolkokrdt uvddzané, Ze trasovanie R1 a R3
predstavuje alternativne rieSenie v tzemi.

Nakolko takyto vyznamny investicny projekt ako je rychlostnd cesta R1 by mal byt koordinovany
a akceptovany obomi samosprdvnymi krajmi — BBSK a ZSK, odportcame v tejto suvislosti spolocny
postup pri jeho zaradeni do PUM BBSK alebo SURDM ZSK.

Obe institucie by mali vyvinut spolocné usilie s cielom presadit na MDV SR objektivne a komplexné
posudenie rychlostnych ciest R1 a R3 v nadvdznosti na napojenie regionu horného Pohronia na dialnicu
D1. Pri uvedenom by sa mali brat do uvahy hlavne zdujmy ochrany a prirody.

TieZ odporucame, aby oba orgdny pri tejto investicii presadzovali spolo¢né posudenie oboch usekov R1
Slovenskad Lupca — Korytnica a Korytnica — RuZomberok z dévodu, aby sa predislo tzv. saldmovej metdde
pri posudzovani vplyvov a plytvaniu Statnymi prostriedkami na environmentdine, ekonomicky a dopravne
velmi problémovo realizovatelny projekt.

Prepojenie Kordiky - Skalka (2030) Predpokladame vyznamny vplyv infrastruktirneho opatrenia na zaujmy
ochrany prirody oproti mélo vyznamnému dopravnému prinosu.

Vyjadrenie BBSK:

Prepojenie Kordik a Skalky nezasahuje do vyhldsenych chrdnenych tzemi, zasahuje do prvkov RUSES,
v pripade potvrdenia vyznamného vplyvu na zdujmy ochrany prirody a z dévodu vysokych investicnych
ndkladov BBSK toto opatrenie nebude realizovat.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Prepojenie Kordik a Skalky md podla vyjadrenia orgdnov ochrany prirody vyznamny vplyv na zdujmy
ochrany prirody. Uvedené opatrenie sa neodporica realizovat.

OPI - Kompletnd vystavba kostrovej siete cyklistickych komunikacii (2045) Dokumentacia o
kostrove] sieti cyklistickych komunikdcii nebola konzultovand so SOP SR, SOP SR sa k nej ani
nevyjadrovala. Vzhladom na skusenosti s umiestiiovanim cyklotras mozno predpokladat konflikty so
zaujmami ochrany prirody.

Vyjadrenie BBSK:
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Konzultdcie resp. rokovania, vzhladom na rozsah a rozmanitost podmienok, prebiehaju po Ccastiach.
Zatial prebehlo rokovanie o BBO4 — Stiavnickd Anca. Druhé stretnutie pripravujeme pre BB02 v useku
Rdros — Bolkovce.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Na zdklade konzultdcie s obstardvatelom mozno konstatovat, Ze siet cyklotrds zobrazend v PUM BBSK nie
je totoZnd s Kostrovou sietou cyklistickych komunikdcii (KSC). Za prijatelné riesenie ako sa vysporiadat
s tymto nesuladom je neuvddzat vtexte PUM BBSK pojem ,Kostrovd siet cyklistickych trds” a jeho
ekvivalenty, kedZe v dokumente nie je pouZivand jednotnd terminolégia, ale nahradit ho pojmom ,Siet
vetiev, resp. koridorov cyklodopravy”, ktord bude definovand len bodmi prepojenia v zdujmovom uzemi,
s dopracovanim nového schematického obrdzka/mapy tejto siete do PUM BBSK, termin pouZivat v celom
dokumente jednotne. V tomto duchu preformulovat aj OP1 pod SC9.

Zdroven je nevyhnutné posudit vplyv jednotlivych vetiev tejto siete v ramci procesu EIA v zmysle zdkona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na ZP v dostatoénom predstihu pred vypracovanim dokumentdcie
podla stavebného zdkona. Koridory konzultovat so SOP SR, vrdtane prislusnych spradv.

Okresny Urad v sidle kraja nepovaZuje predloZenu spravu o hodnoteni Regiondlneho planu udrzatelnej
mobility Banskobystrického samospravneho kraja za dostatocni a poZaduje ju dopracovat
predovsetkym o nesplnenu ale podstatni Specificki poZiadavku rozsahu hodnotenia ,Konkretizovat
navrhované zamery a vyhodnotit vplyv strategického dokumentu na zaujmy ochrany prirody, vratane
hodnotenia vyznamnosti vplyvov na Gzemia sistavy NATURA 2000 (podla metodiky SOP SR, 2014,
2016)“.

Vyjadrenie BBSK:

Pri vypracovdvani sprdavy o hodnoteni strategického dokumentu PUM BBSK, vrdtane prilohy ¢. 3, ktord je
zamerand na tzemnu ochranu (Eurdpsku sustavu chrdnenych uzemi NATURA 2000, ndrodnu sustavu
chrdnenych uzemi a na tzemny systém ekologickej stability), sa vychddzalo z dostupnych dokumentov,
ako je Uzemny pldn VUC BBK v zneni neskorsich predpisov (textovd a grafickd cast — komplexny
urbanisticky ndvrh, technickd infrastruktura, krajinnd infrastruktira a USES), tzemnych pldnov miest
a obci, zo spracovanych RUSES-ov jednotlivych okresov (napr. Banskd Bystrica, Zvolen, Detva, Banskd
Stiavnica, Ziar nad Hronom), z tdajov Stdtnej ochrany prirody, z prislusnej legislativy a podobne. Pri tak
rozsiahlom strategickom dokumente neboli uskutocnené terénne prieskumy. Jednotlivé navrhované
opatrenia strategického dokumentu — trasy jednotlivych dopravnych stavieb boli vyhodnocované na
zdklade ich premietnutia do jednotlivych mapovych podkladov a tak boli uréené pripadné strety s
chrdnenymi dzemiami na ndrodnej urovni, vrdtane ich ochrannych pdsiem, s chrdnenymi tdzemiami
NATURA 2000, prvkami USES a podobne. Zdrovefi je uvedené, ¢i tieto tzemia budu dopravnymi stavbami
dotknuté, Ci prechddzaju cez tieto uzemia, vedu ich okrajom, alebo su iba vich blizkosti. Nulové
hodnotenie vplyvov v Prilohe ¢. 3 sa predpokladd prevazne pri systémovych opatreniach a taktieZ pri
modernizdcii a rekonstrukcii stavajucej dopravnej infrastruktury, pri realizdcii opatreni v zastavanom
uzemi jednotlivych miest a obci, ako aj pri navrhovani novych trds, ktoré neprechddzaju chrdnenymi
uzemiami. Vyhodnotenie vplyvov vyplyva z mierky regiondlneho strategického dokumentu a podrobnosti
jeho riesenia, kde nie su podrobne zndzornené trasy jednotlivych dopravnych zariadeni a ani ich
technické riesenie (dizka, $irka, prekondvané vyskové rozdiely a podobne). Trasy dopravnych stavieb
predstavuju koridory, pricom ich trasovanie a technické parametre budu rieSené v nasledovnych
(podrobnejsich) stupnioch projektovej dokumentdcie, ktoré budu podliehat posudzovaniu vplyvov na
Zivotné prostredie na stupni EIA, kde bude podrobnejsie rozpracovany vplyv na zdujmy ochrany prirody,
vrdtane vplyvov na uzemia NATURA 2000. Na zdklade upresnenia trasy a technického rieSenia bude
mozné v zmysle Metodiky SOP SR (2014, 2016) presne urcit dotknutu plochu a mieru zdsahu do
predmetného chrdneného uzemia, vrdtene urcenia druhu biotopu, resp. ovplyvnenej populdcie
a prednejsie urcit pravdepodobné vplyvy na nich. V sprdve o hodnoteni strategického dokumentu PUM
BBSK su urcené strety dopravnej infrastruktury stymito uzemiami avo vSeobecnosti su popisané
jednotlivé uzemia a predmety ich ochrany. Posudzované su konkrétne dopravné stavby v konkrétnom
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uzemi aich predpokladané strety s chrdnenymi uUzemiami su popisané jednak v textovej, tak aj
v tabulkovej forme v samotnej Sprdve o hodnoti, ako aj jej prilohy ¢. 3, ktord je samostatne venovand
ochrane prirody a krajiny, vrdtane primeraného vyhodnotenia vplyvov na tuzemia NATURA 2000 podla
Metodiky SOP SR (2014, 2016) s ohladom na mierku rieseného uzemia (celé uzemie Banskobystrického
kraja) a charakter posudzovaného dokumentu, ktorého cielom je hlavne ekologicky prinos, spocivajuci v
zniZovani ekologickej zatazZe z individudlnej automobilovej dopravy cestou posilnenia vyuZivania verejnej
dopravy; ekologizdcii verejnej dopravy cestou podpory environmentdlne setrnejSich technoldgii pohonu
vozidiel verejnej dopravy; ekologizdciou individudlnej dopravy cestou podpory environmentdlne
Setrnejsich technoldgii pohonu vozidiel a nemotorovej dopravy; zniZovani dopadov dopravy na okolité
obyvatelstvo cestou lepsSieho organizovania dopravy, modernych technoldgii a progresivneho
projektovania jednotlivych prvkov dopravnej infrastruktury a podobne.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Suhlasime s tym, Ze v celom posudeni vplyvov na prvky a uzemia ochrany prirody a krajiny prevldda istd
schématicnost prezentovand priznanim len istej miery vplyvov stym, Ze v konecnom dbsledku su
rozhodujuce pozitivne vplyvy, tykajuce sa hlavne zdravia obyvatelstva. Nepochybne je potrebné priznat
aj argumentdciu BBSK vo vztahu k obrovskému rozsahu projektov, ktoré by bolo potrebné redlne posudit.
TieZ vo vztahu k dostatocnosti existujucich podkladov a vébec k sucasnej rozpracovanosti jednotlivych
projektov.

V niektorych pripadoch bolo mieru vplyvu odhadnut velmi taZko a preto je Ciastocne mozné akceptovat
nedostatocnu hibku posudenia. Vyznamnym nedostatkom celého vyhodnotenia vplyvov v sprdve
o hodnoteni je absencia konkrétnych vplyvov z uZ vykonanych posudeni podla zdkona 24/2006 Z.z., jeho
tretej casti (EIA).

Ndvrhy na zmierriujuce opatrenia v takomto pripade boli zapracované do ndvrhu opatreni v ¢asti 7 tohto
posudku.

Osobitné predpisy, ako aj ostatné ustanovenia zakona OPaK, ostdvaju vydanim tohto vyjadrenia
nedotknuté.

Okresny trad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Nam. A. H. Skultétyho 11, 990 01 Velky Krtis,
list ¢. OU-VK-OSZP-2021/008353, zo dra 29.12.2021.

Okresny Urad, dava nasledovné stanovisko:

Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja (dalej aj ,PUM BBSK“) je
strategicky dokument, ktory na zaklade analyz existujuiceho stavu a trendov vyvoja definuje buduce
potreby Banskobystrického samospravneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktiry pocas najblizSich
10 — 15 rokov. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuji zakladné
kratkodobé, strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry, stanovuju sa
priority rozvoja a identifikuju sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Navrhovatelovi pripominame, Ze je potrebné reSpektovat v plnej miere vsetky chranené Uzemia z
hladiska zdujmov ochrany prirody a krajiny okresu Velky Krtis.

Stavebnik je povinny dodrZiavat ustanovenia o vSeobecnej ochrane prirody a krajiny uvedenév §3 -
§ 10 druhej ¢asti zdkona o ochrane prirody.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

Okresny trad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Nam. A. H. Skultétyho 11, 990 01 Velky Krtis,
list ¢. OU-VK-OSZP-2021/008343, zo dna 29.12.2021.

Okresny Urad, dava nasledovné stanovisko:

- Pri navrhovani konkrétnej ¢innosti, ktorad dosiahne prahové hodnoty uvedené v prilohe ¢. 8 zakona o
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posudzovani, resp. spifia ustanovenia § 18 zikona pri zmene navrhovanej &innosti vykonat
posudenie v zmysle zakona o posudzovani pred spracovanim projektovej dokumentdcie pre
Uzemné konanie a stavebné povolenie konkrétnej ¢innosti a postupovat podla zdkona o
posudzovani.

Pri vSetkych stavebnych c¢innostiach respektovat a dodrziavat povinnosti vyplyvajuce z platnych
pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia.

Taktiez pri stavebnych ¢innostiach z hladiska ochrany ovzdusia realizovat navrhnuté OPATRENIA NA
ZNIZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV NA OVZDUSIE zo strany 201 a 202
spravy o hodnoteni strategického dokumentu ako:

pri realizacii jednotlivych dopravnych stavieb obmedzit zvySovanie koncentracie plynov v ovzdusi z
exhalatov automobilov a stavebnych mechanizmov prislusnymi opatrenia (napr. pouzivat vyhradne
automobily a stavebné mechanizmy splnajuce emisné limity),

pocas realizdcie novych dopravnych stavieb zamedzit nadmernej prasnosti napr. pravidelnym
kropenim, vhodnou prepravou a skladovanim prasného materidlu a podobne,

pocas prevadzky zamedzit nadmernej prasnosti na vsetkych komunikacidch ich pravidelnym
kropenim hlavne v suchom, lethom obdobi a kde to terénne a priestorové podmienky dovoluju, aj
realizovanim vhodnej vysadby pozdi? nich,

znizenie produkcie emisii realizovat ekologizaciou vozového parku a dopravy, ako aj pouzivanim
menej Skodlivych pohonnych hmét a v buducnosti aj vyuzitim tzv. Cistej energie,

zniZenie zataZze obyvatelov emisiami prostrednictvom odstranenia ,Uzkych miest” na dopravnej
infrastruktire (zvySenie celkove] efektivity a plynulosti dopravy), modernizdciou a zlepSenim
technickych parametrov dopravnych ciest a odvedenim casti dopravnej zataze mimo obytné Gzemie,
zvySenie efektivity dopravného systému (napr. vytvorenim podmienok pre zlepSenie pomerov
dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi mododmi), vratane jeho environmentalnych
parametrov (emisie, energeticka naroc¢nost, atd.).

K ndvrhu k Spridve o hodnoteni strategického dokumentu na Zivotné prostredie ,Regionalny plan
udrzatelnej mobility Banskobystrického samosprdavneho kraja“ a k ndvrhu strategického dokumentu
,Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ nemame ako dotknuty orgdn
podla § 3 pism. p) zdkona o posudzovani z hladiska Statnej sprdvy ochrany ovzdusia dalsie
pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikéacii, Ndm. Gen. M. R. Stefanika 40, 977 01
Brezno, list &. OU-BR-OCDPK-2022/000564-002, zo dfia 12.01.2022.

0U, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii Brezno nema k Sprave o hodnoteni
strategického dokumentu vyhrady.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Okresny urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Studentska 2084/12, 961 08 Zvolen, list &. OU-
ZV-0SZP-2021/016580/RAP, zo dna 28.12.2021.

Okresny Urad Zvolen, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako prislusny spravny orgdn v zmysle §2
ods. 3 a 6 a §3 ods. 1 pism. e/ zdkona NR SR ¢. 180/2013 Z. z. o organizacii miestnej Statnej spravy a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov, §5 ods. 1 zdkona NR SR ¢. 525/2003 Z. z. o $tatnej sprave
starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, ako prislusny spravny
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organ vo veciach $tatnej spravy odpadového hospodarstva podla zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len zdkon ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch) a ako
dotknuty organ v zmysle §6 ods. 2 zakona €. 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie k
predlozenej Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrZatelnej mobility
Banskobystrického samospravneho kraja“ z hlfadiska odpadového hospodarstva nema pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Hostinského 4, 979 01 Rimavska
Sobota, list ¢. OU—RS—OCDPK—ZOZ1/016900-002, zo dna 22.12.2021.

OU, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie Rimavskd Sobota dava nasledovné
stanovisko:

Podla Vami predloZenej spravy o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzatelnej
mobility Banskobystrického samosprdvneho kraja“ sa v dotknutom Uzemi nachadzaju nami sledované
zaujmy — regionalne cesty Il. a lll. triedy v okresoch Rimavska Sobota a Revica. K predloZenej sprave
nemame Ziadne pripomienky.

V pripade zasahu do nasich sledovanych zaujmov je nutné v pinej miere dodrzat ustanovenia zakona ¢.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) a vyhlasky ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava
zakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon).

Toto stanovisko nenahradza iné povolenie potrebné podla inych platnych predpisov a noriem.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.
Okresny urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Hostinského 4, 979 01 Rimavska Sobota, list ¢.
OU-RS-0SZP-2021/016850-002, zo diia 27.12.2021.

Okresny urad Rimavskd Sobota , odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Statna sprava odpadového
hospodarstva nemad k sprdve o hodnoteni strategického dokumentu RPUM BBSK Ziadne pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Okresny urad, pozemkovy a lesny odbor, Namestie republiky 26, 984 36 Lucenec, list ¢. OU-LC-PLO1-
2022/000553BR-OCDPK-2022/000564-002, zo dfia 21.12.2021.

0U déava nasledovné vyjadrenie:

,Regiondlny plan udriatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ je strategicky
dokument, ktory na zaklade analyz existujuceho stavu a trendov vyvoja definuje budlce potreby
Banskobystrického samospravneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktury pocas najblizSich 10 — 15
rokov. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné kratkodobé,
strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktdry, stanovuju sa priority rozvoja
a identifikuju sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. Z hladiska ochrany pofnohospodarskej pédy v
sulade so zdkonom €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zékona ¢.
245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znedistovania Zivotného prostredia a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, tunajsi urad nema namietky k vyuZitiu
Uzemia ako je uvadzané v sprdve o hodnoteni strategického dokumentu, za predpokladu, Ze v dalSom
konani budu reSpektované podmienky uloZené organom ochrany polnohospodarskej pody v zmysle
zédkona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej p6dy v zneni neskorsich predpisov.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

Okresny urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Namestie republiky 26, 984 36 Lucenec, list €.
0OU-LC-0SZP-2022/000608-007, zo dria 10.01.2022.

K predloZzenému zameru Cinnosti dadvame nasledovné stanovisko:
1. Statna sprava ochrany prirody a krajiny:

K predloZzenej Sprave o hodnoteni vplyvu strategického dokumentu na Zivotné prostredie nemdme
pripomienky.

2. Statna sprava ochrany ovzdusia:

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako prislusny organ Statnej spravy
ochrany ovzdusSia po prestudovani predlozenej spravy o hodnoteni strategického dokumentu
,Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ ako dotknuty organ
Statnej spravy podla § 12 ods. 1 zdkona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
nema namietky.

3. Statnavodna sprava:

Okresny Urad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny organ statnej vodnej
spravy dotknuty k predloZzenému strategickému dokumentu ,,Regionalny plan udrzatelnej mobility
Banskobystrického samosprdvneho kraja“ ddva z hladiska ochrany povrchovych a podzemnych vod a
vodnych pomerov suhlasné stanovisko. Vzhladom na to, Ze pri planovanom vyuZiti Uzemia budu
ovplyviiované aj povrchové a podzemné vody, poZzadujeme aby pri ich rieSeni boli reSpektované
poZiadavky vodného zadkona, Vyhlasky ¢. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
zaobchadzani so znedistujucimi latkami o ndleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieseni
mimoriadneho zhor$enia vod, Nariadenia vldady SR ¢. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju
poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod, Zakona ¢&. 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a
verejnych kanalizaciach v zneni neskorsich predpisov a o zmene a doplneni zakona ¢. 276/2001 Z. z. o
reguldcii v sietovych odvetviach v zneni neskorsich predpisov, Zakona ¢. 7/2010 Z. z. o ochrane pred
povodriami v zneni neskorsich predpisov, Zakona ¢. 216/2018 Z. z. o rybarstve a o doplneni zakona ¢&.
455/1991 Zb. o Zivnostenskom podnikani (Zivnostensky zdkon) v zneni neskorsich predpisov a ostatnych
suvisiacich platnych pravnych predpisov a noriem, ako aj za reSpektovania opravnenych poZiadaviek
spravcu povodia (SVP $.p. OZ Banska Bystrica), verejného vodovodu a verejnej kanalizacie (StVPS a.s.
Banska Bystrica) a hydromelioraénych zariadeni (Hydromelioracie, $.p., Bratislava, pripadne prislusného
polnohospodarskeho subjektu).

Navrhovanym  vyuZitim rieSenych Gzemi podla predlozeného strategického dokumentu
,Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ neocakdvaju
vyznamné negativne vplyvy na podzemné a povrchové vody.

4.  Statna sprava odpadového hospodarstva:

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny organ statnej spravy
odpadového hospodarstva po prestudovani predloZzeného oznamenia o vypracovani strategického
dokumentu ,Regiondlny plan udrZatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ ako
dotknuty organ Statnej spravy podla § 12 ods. 1 zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
vyZaduje dopracovanie strategického dokumentu podla tohto zdkona, z dévodu absencie hodnotenia
priamych a nepriamych vplyvov na zloZky Zivotného prostredia, ktord bude obsahovat konkrétne
rieSenia a opatrenia na dosiahnutie tychto ciefov z hladiska obehového hospodarstva, na ktoré v
predchddzajucom stupni bol obstaravatel upozorneny.
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Zaver:

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako dotknuty orgdn podla § 3 ods. 1
pism. e) a § 4 ods. 1 zdkona ¢. 180/2013 Z.z. o organizdcii miestnej stdtnej sprdvy a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov na uUsekoch odpadového hospoddrstva, ochrany prirody a krajiny, Stdtnej
vodnej sprdvy a ochrany ovzdusia zasiela v zmysle ustanovenia § 12 ods. 1 zdkona ¢ 24/2006 Z.z.
stanovisko k ozndmeniu ,Regiondiny pldn udrZatelnej mobility Banskobystrického samosprdvneho
kraja” za uzemie v pdsobnosti tunajsSieho uradu a poZaduje zapracovat a zohladnit vyssSie uvedené

pripomienky za jednotlivé useky Stdatnej sprdavy v sprdve o hodnoteni.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Po prestudovani stanoviska OU Lucenec, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie ku Ozndmeniu
konstatujeme, Ze v riom nebola zmienka o obehovom hospoddrstve. Mdme zato, Ze plnenie prdvnych
predpisov oblasti odpadového hospoddrstva a teda aj , konkrétne riesSenia a opatrenia na dosiahnutie
cielov v tejto oblasti” prindleZi k zakladnym povinnostiam kaZdej investicnej aktivity, t.z. Ze povinnosti tam
uvedené musi akceptovat v plnej miere kaZdy investor.

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Namestie republiky 26, 984 36
Luéenec, list &. OU-LC-OCDPK-2021/011901-002, zo dfia 31.12.2021.

K predmetnému navrhovanému strategickému dokumentu ,Regionalny plan udrZatelnej mobility
Banskobystrického samospravneho kraja“ nemame vecné pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, M. Chrasteka 586/27, 965 01 Ziar nad
Hronom, list ¢. OU-ZH-OCDPK-2021/014206-002, zo dria 23.12.2021.

v

OU Fiada dodrziavat v plnej miere ustanovenia zakona &. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o
pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

K predloZenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu: ,Regiondlny plan udrZatelnej mobility
Banskobystrického samosprdvneho kraja“, nemame namietky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Okresny urad, pozemkovy a lesny odbor, oddelenie lesného hospodarstva, M. Chrasteka 586/24, 965
01 Ziar nad Hronom, list ¢. OU-ZH-PLO2-2022/001094-002, zo dria 03.01.2022.

0U déava nasledovné stanovisko:

Tunajsi drad nema namietky k realizacii kratkodobych, strednodobych a dlhodobych cielov v oblasti
rozvoja dopravnej infrastruktiry uvedenych v Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
,Regiondlny plan udrzatelnhej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“.

Z dovodu, Ze v ramci oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry dojde k zaberu lesnych pozemkov, pri
vyuzivani lesnych pozemkov na iné Ucely ako na plnenie funkcii lesov musia byt dodrzané zasady
ochrany lesnych pozemkov ustanovené § 5 ods. 1 zdkona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov:

Lesné pozemky mozno vyuZivat na iné Ucely ako na plnenie funkcii lesov, ak prislusny organ statnej
spravy lesného hospodarstva, po predchadzajucom stanovisku dotknutych orgdnov Statnej sprdvy,
rozhodne o ich do¢asnom vynati alebo trvalom vynati z plnenia funkcii lesov (dalej len ,vynatie”),
alebo o obmedzeni vyuzZivania funkcii lesov na nich (dalej len ,obmedzenie vyuZivania“), ak
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tento zdkon neustanovuje inak. K vynatiu alebo obmedzeniu vyuZivania moze dojst len v nevyhnutych
a odoévodnenych pripadoch, najma aj ulohy spolocenského a ekonomického rozvoja nemoZno
zabezpedit inak.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

Okresny urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Komenského 40, 050 01 Revica, list ¢. OU-RA-
0SZP-2021/001190-002, zo dria 22.12.2021.

Okresny urad Revuca, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, dava toto stanovisko:

Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samosprdvneho kraja (dalej aj ,,PUM BBSK“) je strategicky
dokument, ktory na zdklade analyz existujiceho stavu a trendov vyvoja definuje budulce potreby
Banskobystrického samosprdvneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktary pocas najblizSich 10 — 15
rokov. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné kratkodobé,
strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiary, stanovuju sa priority
rozvoja a identifikuju sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Hlavnym cielom ndvrhovej casti je predovsetkym odporucanie dalSieho smerovania
Banskobystrického samosprdvneho kraja v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej
infrastruktiry a stanovenie spolocnej vizie mobility. Na zaklade vizie mobility s stanovené
strategické a Specifické ciele, ktoré si meratelné a je mozné sledovat ich naplnenie. Dosiahnutie cielov
podporuje subor opatreni investicného aj neinvesticného charakteru, ktoré vedu k rieSeniu
identifikovanych potrieb. SU vyhodnotené ekonomické ndaroky jednotlivych opatreni vratane analyzy
moznych zdrojov financovania.

Cielom spracovania Planu udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja je aktualizacia
vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluZieb Banskobystrického samospravneho
kraja s ich priemetom do realneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladriovat mozZnosti financnych
prostriedkov kraja, vratane fondov EU. Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie
podmienujucej reguldcie pripadného dalSieho Uzemného rozvoja Banskobystrického samospravneho
kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. PUM Banskobystrického samospravneho kraja
reSpektuje principy planovania udrzatelnej mobility (,Metodické pokyny k tvorbe planov
udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky,
2015) a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej Urovni (predovsetkym Eurdpskej
Unie — EV).

Nedelitelnou stcastou PUM BBSK je Uzemny priemet a definovanie Gzemnych poZiadaviek na liniové
dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z navrhu. Cielom PUM BBSK je systematizovat
problematiku dopravy vo vztahu k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celoStatnym,
regiondlnym a medzindrodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s
prihliadnutim na potreby a potencidl Banskobystrického samospravneho kraja. Dokument sa
zameriava na organizacnl a instituciondlnu Uroven, prevadzku a infrastruktiru, ma konkrétne
zameranie na podporu verejnej osobnej a nemotorovej dopravy a na ucinné vyuzitie novych
technolégii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom zabezpecit environmentalne a financne
prijatelnd dopravu reSpektujuc zdkladné principy udrzatelnej mobility.

Z hladiska Statnej vodnej spravy, ochrany vodnych pomerov, suhlasi tunaj$i urad s predmetnym
strategickym dokumentom bez pripomienok.

Toto stanovisko nie je rozhodnutim v spravnom konani a nenahrddza povolenie ani suhlas organu
Statnej vodnej spravy vydavané podla vodného zdkona.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.
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Okresny urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Komenského 40, 050 01 Revuca, list ¢. OU-RA-
0SZP-2022/000011-002, zo dra 11.01.2022.

Okresny drad Revuca, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako prislusny organ statnej spravy
ochrany ovzdusia (dalej len ,tunajsi urad“) podla § 3 ods. 1 pism. e) zakona ¢. 180/2013 Z. z. o
organizacii miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov vydava podla § 12 ods. 1 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu a k navrhu strategického dokumentu toto stanovisko:

Tunajsi urad z hladiska ochrany ovzdusia nemad k predloZenej sprave o hodnoteni a k predloZzenému

strategickému dokumentu Ziadne pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.

Krajsky pamiatkovy Urad, Lazovna 8, 975 65 Banska Bystrica, list ¢. KPUBB-2022/94-3/579/MAR, zo dfia
10.01.2022.

KPU Banskd Bystrica z hladiska zaujmov chranenych pamiatkovym zdkonom suhlasi so Spravou o
hodnoteni strategického dokumentu 11 Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja"- s prilohami (dalej len ,R-PUM BBSK") a s ndvrhom strategického dokumentu
11 Plan udrZatelnej mobility Banskobystrického samosprdvneho kraja" (dalej len 11 PUM BBSK")
a podla § 12 ods. 1 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
poZaduje do strategického dokumentu doplnit:

1. DodrZiavat pamiatkovy zakon (§ 1 ods. 1 a ods. 2), ktory upravuje podmienky ochrany
kultdrnych pamiatok, pamiatkovych Uzemi, archeologickych ndlezov a archeologickych
nalezisk; a ktorych zachovanie je verejnym zaujmom.

2. Uz v S§tadiu priprav navrhov variant, koncepcii, pripravnej a projektovej dokumentacie
v oblasti dopravy .,,.,, poZadujeme ako podklady aktualizovat uUdaje o pamiatkovom fonde
(spristupnené na webe Pamiatkového Uradu SR — DATABAZY), zdkladné Udaje st uvedené iv
katastralnych elaboratoch.

3. Pri priestorovom rozvoji dopravnej infrastruktury poZadujeme uvadzat (v texte a v
grafickych mapovych prilohach) predmetny pamiatkovy fond a respektovat ho; do navrhov
opatreni strategického dokumentu pozadujeme doplnit — vyhodnotenie stretov a
nepriaznivych vplyvov z dopravy na pamiatkovy fond. Pri navrhoch tras je tiez potrebné
reSpektovat Zasady ochrany, vypracované pre jednotlivé pamiatkovo chranené Gzemia.

4. Trasam/dopravnym stavbam, ktorym hrozi riziko negativnhych vplyvov a stretov s
pamiatkovymi hodnotami v zmysle pamiatkového zakona, poZadujeme uZ v Stadiu Studii a
alternativ_ich rieSenia zadmer vopred prerokovat s KPU Banskd Bystrica, po konkrétnom
postdeni KPU Banska Bystrica v stanovisku uréi podmienky, pripadne opatrenia . Prevenciou
pozadujeme predchadzat negativnym vplyvom na fond.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa. PoZiadavky budu zapracované do zmierfiujucich opatreni.

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Banskej Bystrici, Cesta k nemocnici 1, 975 56
Banska Bystrica, list ¢. A/4809/2021-A/144/2022/HZPZ, zo diia 12.01.2022.

K rozsahu hodnotenia predloZeného strategického dokumentu nemame Ziadne pripomienky.

Zaver: Z hladiska kompetencii RUVZ Banskd Bystrica je moiné k navrhu vydat sthlasné zavidzné
stanovisko.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Berieme na vedomie.
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ORGANY USTREDNEJ STATNEJ SPRAVY

Ministerstvo Zivotného prostredia, sekcia ochrany prirody a biodiverzity, odbor statnej spravy ochrany
prirody a krajiny, Nam. L, Stara 1, 812 35 Bratislava 15, list ¢. 4003/2022-6.3, zo dfia 03.02.2022.

MZP SR k predloZenej sprave o hodnoteni a k jej prilohdm uvadza nasledovné pripomienky:

e Absentuje grafické zobrazenie sucasnych a navrhovanych prvkov dopravnej infrastruktury v
Citatelnom tvare, preto nemozno ani identifikovat a kvalifikovat konkrétne vplyvy na zaujmy ochrany
prirody a krajiny. PredloZené su iba malé necitatelné obrazky v ramci dokumentu

Vyjadrenie BBSK:

Grafické zndzornenie vychddza zrozsahu vypracovaného strategického dokumentu, ktorym je celé
uzemie Banskobystrického samosprdvneho kraja a bolo prevzaté zo strategického dokumentu — PUM
BBSK. Mapka v strategickom dokumente (Priloha C.2.3.2._Rozvoj cestnej siete 2045) je dostatocne
Citatelnd a pri vyhodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie ju bolo mozné zvécsit na poZadovanu velkost.
V grafickom podklade PUM BBSK su oznacené a ocislované jednotlivé opatrenia navrhované v rdmci
rekonstrukcie, modernizdcie a aj novej vystavby prvkov dopravnej infrastruktury, ako napr. rychlostné
cesty, cesty 1., Il., alll. triedy, mosty, obchvaty miest a obci, nové cestné prepojenia a podobne. Pri
prevzati tohto grafického zndzornenia do sprdvy o hodnoteni strategického dokumentu PUM BBSK sa
Citatelnost stratila, ¢o si spracovatelka sprdvy o hodnoteni neuvedomila. Grafické zndzornenie - Priloha
C.2.3.2._Rozvoj cestnej siete 2045 samotného strategického dokumentu PUM BBSK malo tvorit
samostatnu prilohu spravy o hodnoteni strategického dokumentu, ¢im by sa zabezpecila jeho Citatelnost.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Je mozné akceptovat, Ze v strategickom dokumente je vdcSina navrhovanych stavieb prezentovand
dostatocne, ale neplati to o vSetkych. V sprdve o hodnoteni je citit absenciu grafiky/vykresovej prilohy
v znacnej miere.

e Ndavrh opatreni v oblasti nemotorovej dopravy, opatreniach OP3 Realizdcia B+R nie su vysvetlené
skratky B ani R, takZe nie je zjavné ¢o znamenaju.

e Pri hodnoteni vplyvov navrhovanych prvkov dopravnej infrastruktiry a opatreni absentuje v prvom
rade identifikacia vplyvov na zaujmy ochrany prirody, bez ktorej len tazko vyhodnotit realne vplyvy. V
sprave o hodnoteni, ako aj v predloZenej samostatnej prilohe €. 3 spravy o hodnoteni sa odkazuje na
uroven konkrétnych rieSenych projektov vSeobecne do buducnosti, ¢o je pri takychto strategickych
dokumentoch pri niektorych projektoch pochopitelné. Pripominame vsak, Ze niektoré z navrhovanych
prvkov dopravnej infrastruktiry uz boli posidené v zmysle zdkona ¢&. 24/2006 Z. z., ale vysledky
posudenia v sprave o hodnoteni nie su zohladnené a akceptované. V kap. Zakladné Udaje o
predpokladanych vplyvoch je v Gvode deklarované, Ze je ocakdvany celkovo pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie a Ziadne vyrazne negativne vplyvy sa nepredpokladaju. Vplyv viacerych novych tras prvkov
dopravnej infrastruktury resp. opatreni na migraciu Zivocichov je pritom velmi pravdepodobny.

e V casti 4.9 Hodnotenie jednotlivych opatreni je namiesto hodnotenia vplyvu uvedena len struéna
charakteristika.

e Nesuthlasime s identifikaciou vplyvu Bazového tunela z Banskej Bystrice do Hornej Stubne ,,Zvy$enie
negativnych vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia pocas realizacie jednotlivych opatreni
(hlu¢nost, prasnost a podobne), jednd sa vSak o kratkodobé vplyvy.” Tunely maju totiz nielen
podzemné ale aj trvalé nadzemné cCasti, ¢o vyluCuje iba kratkodobé vplyvy.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

S vyssie uvedenymi konsStatovaniami sa spracovatel posudku stotoZriuje a uvddza tieto nedostatky aj
v inych Castiach posudku.

e V Casti ,Navrh opatreni v oblasti nemotorovej dopravy” su definované Infrastruktirne opatrenia OP1 a
OP2 ,spocivajuce vo vystavbe cyklotras, cyklocesti¢iek a cyklopruhov, vratane budovania stanic a
zastavok verejnej dopravy”, kde je uvedené , Ze moino ocakavat negativne vplyvy na Zivotné
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prostredie, ako napr. krizovanie s biokoridormi, zdsah do migracnych tras a podobne a konkrétne
opatrenia budu predmetom podrobnejsich projektov jednotlivych dopravnych stavieb, kde bude
zabezpecené posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. Zaroven
je tu uvedené, Ze z hladiska celkového hodnotenia navrhované infrastruktirne opatrenia OP1 a OP2
nemaju vyrazny negativny vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. V zmysle uvedeného
upozoriujeme, Ze vyhodnotenie opatreni OP1 a OP2 bez vyrazného negativneho vplyvu nemozino
spravne vyhodnotit bez poznania konkrétnych tras uvadzanej ,kostrovej siete cyklistickych
komunikacii, a preto takého vyhodnotenie pokladame za nespravne.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Na zdklade konzultdcie s obstardvatelom mozno konstatovat, Ze siet cyklotrds zobrazend v PUM BBSK nie
je totoZnd s Kostrovou sietou cyklistickych komunikdcii (KSC). Za prijatelné riesenie ako sa vysporiadat
s tymto nestladom je neuvddzat vtexte PUM BBSK pojem ,Kostrovd siet cyklistickych trds” a jeho
ekvivalenty, kedZe v dokumente nie je pouZivand jednotnd terminoldgia, ale nahradit ho pojmom ,Siet
vetiev, resp. koridorov cyklodopravy”, ktord bude definovand len bodmi prepojenia v zaujmovom uzemi,
s dopracovanim nového schematického obrdazka/mapy tejto siete do PUM BBSK, termin pouZivat v celom
dokumente jednotne. V tomto duchu preformulovat aj OP1 pod SC9.

Zdroven je nevyhnutné posudit vplyv jednotlivych vetiev tejto siete v ramci procesu EIA v zmysle zdkona C.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na ZP v dostato¢nom predstihu pred vypracovanim dokumentdcie
podla stavebného zdkona. Koridory konzultovat so SOP SR, vrdtane prislusnych sprav.

e V tabulke na str. 175 ,Vyhodnotenie navrhovanych opatreni na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravia” su na prirodu a krajinu vyhodnotené vplyvy ako nulové. Toto hodnotenie nepovazuje
ministerstvo za spravne nakolko pri niektorych projektoch boli v sprdve o hodnoteni deklarované
mozné negativne vplyvy.

e V hodnoteni konkrétnych opatreni (4.9.1 a 4.9.2) sa uvadzaju len niektoré ich strety napr. aj s
niektorymi zaujmami ochrany prirody avSak bez ich hodnotenia.

e V sprave o hodnoteni su ako zmiernujlice opatrenia uvedené len vSeobecné opatrenia vratane
legislativnych na odvratenie, zniZenie alebo zmiernenie pripadnych negativnych vplyvov, ktorych
uplatiiovanie pri realizacii strategického dokumentu ma zabezpecit, Ze jeho realizacia nebude mat
negativny vplyv na Zivotné prostredie. Ministerstvo upozornuje, Ze dodrzZiavanie platnej legislativy nie
je moiné pokladat za zmierriujuce opatrenia a mnohokrat ani nestaci na eliminaciu negativnych
vplyvov.

e Samostatna priloha ¢. 3 spravy o hodnoteni nie je jednoznaéne pomenovana, ale ma spiiat $pecificku
poziadavku ¢. 2.2.2 z rozsahu hodnotenia, ktord poZadovala vyhodnotit vplyv predmetného
strategického dokumentu na tzemia eurdpskej ststavy Natura 2000 podla metodiky SOP SR, 2014,
2016). Vplyvy na zaujmy ochrany prirody sa predpokladaju len nulové a mierne negativne.
Vyznamnymi alebo nevyhodnotitelnymi vplyvmi sa autor spravy o hodnoteni nezaobera a nepocita
s nimi. Ministerstvo upozornuje, Ze v Banskobystrickom samospravnom kraji maju chranené uzemia
relativne velké zastupenie. V dokumentacii sa uvadza iba Ze eliminacia moznych vplyvov bude rieSena
na projektovej Urovni s ¢im ministerstvo Ciastocne suhlasi. To, Ze vplyvy na niektoré projekty bude
potrebné vyhodnotit v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie ako samostatné navrhované
¢innosti  podla zdkona €. 24/2006 Z. z. alebo podla § 28 zakona ¢. 543/2002 Z. z. povazujeme za
samozrejmé. Suhlasime s tym, Ze pri niektorych navrhovanych ¢innostiach, bez presne zadefinovanych
tras, resp. technického rieSenia stavieb nie je mozné stanovit, ¢i bude mat nevyznamny, mierne
negativny alebo vyznamne negativny vplyv. V zmysle uvedeného ale preto nesuhlasime s
vyhodnotenim vplyvu na prirodu a krajinu ako ,nulovy”. Hodnotenie vyznamnosti vplyvov v sprave o
hodnoteni preto pokladame za nespravne vypracované. Viaceré z navrhovanych ¢innosti mézu byt v
rozpore so zaujmami ochrany prirody a krajiny, preto pozadujeme prehodnotit vyznamnost vplyvov
infrastruktdrnych opatreni na ne.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

S vyssie uvedenymi konstatovaniami sa spracovatel posudku stotoZriuje a uvddza tieto nedostatky aj
vinych castiach posudku. Za najzdvazZnejsi nedostatok SOH povaZujeme neschopnost jej spracovatela
vyhodnotit aspori odhadovanu mieru vplyvu. Pri vSetkych citovanych infrastrukturnych opatreniach nie je
mozné priradit nulovud hodnotu vplyvu. Pri uz posudenych projektoch sa bez problému dali ,vybrat”
negativne vplyvy aj ich miera. Dokonca aj v zmysle doteraz posledného ozndmenia o zmene pre rychlostnu
cestu R1 v useku Slovenska Lupca — Korytnica. Navyse bolo moZné zadefinovat zmierriujuce opatrenia,
ktoré boli z tohto dokumentu predikovatelné. Odborny odhad sa dal urobit aj u ostatnych navrhovanych
projektoch. Uvedené by bolo v podstatnej miere ulahdené keby bol spracovany mapovy podklad, do
ktorého by boli vkreslené zdujmy ochrany prirody aochrany véd. Takyto pristup by mal byt
samozrejmostou pri kaZzdom strategickom dokumente podobného charakteru. Je vsak tazké posudit aké
moznosti mali pre takyto pristup spracovatelia SOH.

S konkrétnym nizSie uvedenym infrastruktiurnym opatrenim ministerstvo nesuhlasi a preto ho pozaduje
vypustit.

e R1 Slovenska Lupéa — Korytnica (2045). Podotykame, Ze rozhodnutim Ministerstva Zivotného
prostredia SR ¢. 1074/2014-2.1 z 27. 3. 2014 bola Ziadost Slovenskej spravy ciest, Investi¢nej vystavby
a spravy ciest o udelenie vy$sieho verejného zaujmu pre I/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja -
Ruzomberok D1 v Useku Slovenskd Lupéa — Korytnica v plnom rozsahu zamietnutd. Zaroven platné
regulativy Uzemného planu Velkého tzemného celku Zilinsky kraj 5.3.6 a 5.3.18 stanovuju ciel
presmerovania cesty E77 z trasy cesty 1/59 urfenej pre medzindrodnd kamiénovu dopravu z Useku
Banska Bystrica — RuZzomberok do trasy rychlostnej cesty R3 Martin — Hornd Stubria — Banska Bystrica z
dévodov ochrany Uzemi sustavy Natura 2000 a vodnych zdrojov. Uvedeny ciel koreSponduje s bodom
&. 46 Zavereéného stanoviska MZP SR ¢. 2354/2010-3.4/ml k 1/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja -
Ruzomberok D1: ,V pripade realizacie v usekoch 3 (Slovenska Lupca - Korytnica hranica kraja) a 4
(Korytnica hranica kraja - Ruzomberok D1) sa predpokladaju vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany
prirody a povolenie vystavby je mozné len z naliehavych dévodov vyssieho verejného zdujmu a za
podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. Ak sa na prisluSnom Gzemi
nachadzaju prioritné biotopy alebo prioritné druhy, navrhovanu ¢innost mozno povolit len z takych
naliehavych dévodov vysSieho verejného zdujmu, ktoré sa tykaju verejného zdravia, verejnej
bezpecnosti alebo priaznivych désledkov zasadného vyznamu na Zivotné prostredie, alebo ak podla
stanoviska Eurdépskej komisie suvisi s inymi naliehavymi dévodmi vyssieho verejného zaujmu (§ 38 ods.
3 zdkona ¢. 24/2006 Z. z.). O prijatych kompenzacnych opatreniach informuje ministerstvo Eurépsku
komisiu. Z uvedeného vyplyva pre navrhovatela vykonat potrebné administrativne povolovacie kroky
eSte pred vydanim uzemného rozhodnutia.” Na zaklade uvedeného povazujeme rychlostnu cestu R1
Slovenskd Lupca — Korytnica (hranica kraja) — Ruzomberok nielen z dévodu ochrany prirody za
neprijatelnd a pozadujeme ju wvylucit zo vsetkych Uzemnoplanovacich a inych strategickych
dokumentov. Zaroven odporucame BBSK iniciovat takito zmenu v relevantnych koncepcnych
materidloch. V zmysle uvedeného nadalej uprednostfiujeme iné alternativy rieSenia severo - juzného
prepojenia Slovenska.

V zmysle vysSie uvedenych pripomienok, ministerstvo pozaduje doplnit predloZzent spravu o hodnoteni
podla § 12 ods. 4 zdkona €. 24/2006 Z. z. o spravne vyhodnotenie vplyvov. Za spravne vyhodnotenie
nepokladame nulovy vplyv, ak je zjavné, Ze projekt bude mat vplyv na zdujmy ochrany prirody.
PovaZujeme za délezité aby vyhodnotenie vplyvov v sprave o hodnoteni bolo vyhodnotené spravne.

Vyjadrenie BBSK:

Strategicky pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 v OPC9 uvaZuje s dobudovanim stredoslovenskej
cestnej osi sever — juh z dévodu zlepsenia vzdjomného prepojenia miest strednej Casti SR (Banskd
Bystrica, Zvolen) s regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, RuZomberok) kapacitnou
komunikdciou, na ktorej by doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyvriovand poveternostnymi vplyvmi,
ako je to najmd v zimnom obdobi na v sucasnosti vyuZivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto
potreby je vybudovanie kapacitného cestného prepojenia pre tranzitni dopravu medzi Polskom a

38



Madarskom a zlepSenie vzdjomnej dostupnosti stredného a severného Slovenska s déleZitymi
hospoddrskymi centrami v okolitych krajindch. Spojenie je sucastou zdkladnej a suhrnnej siete TEN-T a
prispeje k plneniu medzindrodnych zdvdzkov (napr. rychlostné cesty R1 a R3). Okrem rychlostnych ciest
tah v niektorych usekoch doplriaju cesty I. triedy 1/14, 1/59, 1/65, 1/66, /70 a 1/78. Prioritnym
podopatrenim je vypracovanie obsiahleho komparativneho zhodnotenia moznych potencidlnych
alternativ s cielom zadefinovania najefektivnejSieho a environmentdlne najvhodnejSieho riesenia
potrebného k dosiahnutiu poZadovaného opatrenia.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor posudzovania vplyvov na ZP, na zdklade ozndmenia o zmene
navrhovanej cinnosti ,, Rychlostnd cesta R1, usek Slovenskd Lupca — Korytnica vydal dria 12.08.2016
Rozhodnutie vydané v zistovacom konani ¢ 6432/2016-1.7/ml, v ktorom z dévodu predpokladanych
podstatnych vplyvov na Zivotné prostredie urcil, Ze zmena navrhovanej cinnosti bude predmetom
posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. e) zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni okrem poloZiek podla prilohy ¢. 11 predmetného zdkona poZaduje :

- dopracovat primerané posudenie vplyvov na uzemia sustavy NATURA 2000,

- vypracovat Predbezné posudenie nového infrastrukturneho projektu R1 podla clanku 4.7
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES ...

- dopracovat vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti R1 na chranené tzemia ndrodného vyznamu
a identifikovat biokoridory,

- vyhodnotit mieru adaptdcie projektu na moZné dbsledky klimy vzmysle Stratégie
adaptdcie SR na nepriaznivé dbsledky zmeny klimy,

- komplexne vyhodnotit vplyv tunelov riesSenej trasy na Zivotné prostredie a zdravie ludi,

- popisat vztah k alternativnemu riesSeniu trasy R3 v useku D1 Martin — Turcianske Teplice —
Banskd Bystrica.

Dalej sa v odévodneni uvddza, stavba ,,1/59 (R1) Banskd Bystrica — hranica kraja — Ruzomberok D1“ bola
posudzovand podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni boli v predmetnom useku hodnotené vplyvy navrhovanej ¢innosti vo variantnych rieSeniach
_ Slovenskd Lupéa — Korytnica (3. Usek) — zdkladnd trasa — subvariant R1 dlhy tunel. V zdvere¢nom
stanovisku MZP SR k navrhovanej ¢innosti ¢ 2354/2010-3.4/ml zo dria 5.10.2010 odporucilo v 3. Useku
Slovenskd Lupéa — Korytnica hranica kraja) — zdkladnu trasu — s pripadnou korekciou v oblasti

genofondovej plochy Vrch Mostenica na zdklade dohody s prislusnou sprévou SOP SR.

Ndrodnd dialniénd spolocnost pre R1 Slovenskd Lupca — Korytnica v sucasnosti zabezpeluje proces
pripravy a vypracovania dokumentdcie pre uzemné rozhodnutie (DUR) a dokumentdcie stavebného
zameru (DSZ).

Nakolko este nie je definitivne rozhodnuté o trasovani severo-juzného prepojenia Slovenska a Strategicky
pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 uvaZuje s dobudovanim stredoslovenskej cestnej siete v smere
sever — juh na zdklade stanoveného prioritného podopatrenia, ktorym je vypracovanie obsiahleho
komparativneho  zhodnotenia  mozZnych  potencidlnych alternativ s cielom zadefinovania
najefektivnejsieho a environmentdlne najvhodnejsieho riesenia potrebného k dosiahnutiu poZadovaného
opatrenia, ako aj z dévodu, Ze trasa R1 v koridore Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen
— Banskd Bystrica — RuZomberok je zakotvend v inych strategickych dokumentoch (napr. UPN VUC BBSK,
ktory je zdkladnym dokumentom pre vypracovanie PUM BBSK), ako aj KURS 2001 v zneni 2011
a v prilohe & 2 ZOZNAM DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST k zdkonu ¢& Zdkon & 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) a NDS v sucasnosti pripravuje pre R1 Slovenskd Lupca —
Korytnica dokumentdciu pre uzemné rozhodnutie atrasa bude posudzovand vzmysle zdkona
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), nie je moZné suhlasit s vylucenim tejto trasy zo
vSetkych uzemnopldnovacich a inych strategickych dokumentov.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptujeme, Ze za sucasného stavu, ked' je predmetny Usek navrhovanej rychlostnej cesty R1 Slovenskad
Lupca — Korytnica v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a pripravuje sa projektovd
dokumentdcia pre uzemné rozhodnutie, nie je mozZné navrhovanu investiciu vylucit z vyssie citovanych
strategickych dokumentov. V strategickom dokumente je niekolkokrdt uvddzané, Ze trasovanie R1 a R3
predstavuje alternativne rieSenie v uzemi.

Nakolko takyto vyznamny investicny projekt ako je rychlostnd cesta R1 by mal byt koordinovany
a akceptovany obomi samosprdvnymi krajmi — BBSK a ZSK, odportcame v tejto suvislosti spolocny
postup pri jeho zaradeni do PUM BBSK alebo SURDM ZSK.

Obe institucie by mali vyvinut spolocné usilie s cielom presadit na MDV SR objektivne a komplexné
posudenie rychlostnych ciest R1 a R3 v nadvdznosti na napojenie regionu horného Pohronia na dialnicu
D1. Pri uvedenom by sa mali brat do uvahy hlavne zdujmy ochrany a prirody.

Tiez odporucame, aby oba orgdny pri tejto investicii presadzovali spolocné postdenie oboch usekov R1
Slovenskad Lupla — Korytnica a Korytnica — RuZomberok z dévodu, aby sa predislo tzv. saldmovej metdde
pri posudzovani vplyvov a plytvaniu Statnymi prostriedkami na environmentdlne, ekonomicky a dopravne
velmi problémovo realizovatelny projekt.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava 15, P.0.Box100, odbor
stratégie dopravy, list ¢. 517/2022, zo dria 17.01.2022.

MDV SR ma k predloZenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzatelnej
mobility Banskobystrického samosprdvneho kraja“ nasledovné pripomienky:

- v celom dokumente poZadujeme neuvadzat realizaciu nasledovnych stavieb:

e 1/51 obchvat mesta Banskd Stiavnica, spolu s vybudovanim cesty a rekonstrukciou v Useku 1/51
Hontianske Nemce (/66 - R3) — Banskd Stiavnica — Hronskd Breznica (1/16 - R1) (2045). Zdévodnenie —
SSC nepripravuje Ziadnu investi¢nu akciu, ktora by rieSila obchvat mesta Banska Stiavnica, ked%e podla
vysledkov z dopravnych prieskumov nie je problémom mesta tranzitna, ale vnitromestska doprava.
Vystavbou obchvatu by sa problém s vnatromestskou dopravou nevyriesil;

Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktiry, regulativu 6.1.20.2., zdrovefi je sucastou VPS zdvéznej ¢asti UPN
VUC BBK v platnom zneni ako 1.21.3., PUM BBSK musi reipektovat existujlice zdvédzné strategické
dokumenty,

e 1/67 obchvaty obci Kral, Strkovec, spolu s rekonstrukciou Useku Tornala — Kral — hranica s Madarskou
republikou (2045). Zdévodnenie — vzhladom na nizke intenzity dopravy SSC nepripravuje Ziadnu
investiény akciu, ktord by riesila preloZky cesty 1/67 prechadzajtce obcami Kral a Strkovec;

Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktury, requlativu 6.1.11., zdroveri je sucastou VPS zdvéznej ¢asti UPN VUC
BBK v platnom zneni ako 1.11.,

e |/71 obchvaty sidiel Filakovské Klacany, Filakovské Kovace a Lu¢enec (2030). Zdévodnenie - vzhladom
na nizke intenzity dopravy SSC nepripravuje Ziadnu investi¢nua akciu, ktora by riesila prelozku cesty 1/71
v dotknutom useku. Zaroven uvadzame, Ze cesta I/71 prechddza mimo zastavané Uzemie miest
Filakovo a Lucenec;
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Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktury, requlativu 6.1.10., zdrovefi je sucastou VPS zdvéznej ¢asti UPN VUC
BBK v platnom zneni ako 1.10.,

e 1/72 Brezno/ Halny (x 1/66) — Myto pod Dumbierom (x 1/72), vybudovanie cestného tahu spolu s
rekonstrukciou Useku (2045). Zdévodnenie: SSC nepripravuje Ziadnu investiénu akciu, ktora by riesila
vybudovanie novej cesty I. triedy v dotknutom Useku. Dopravna obsluznost Uzemia je zabezpecena
existujucou cestou 1/72;

Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktury, regulativu 6.1.13.2., zdroveri je sucastou VPS zdviznej éasti UPN
VUC BBK v platnom zneni ako 1.13.2.,

e |/72 obchvaty obci Velké Teriakovce — Vrbovce nad Rimavicou, Kociha, Rimavské Zaluzany, Rimavska
Bafa, Rimavské Brezno, Hnusta, Hacava, Tisovec (2030). Zdévodnenie: Uvedeny Usek cesty 1/72 bol
posudeny v studii realizovatelnosti ,,1/72 Brezno — Rimavska Sobota“, v rdmci ktorej bolo na zaklade
vysledkov multikriteridlnej analyzy  odporucana realizdcia podla  Variantu 1, ktory
predstavuje rekonstrukciu existujlcej cesty 1/72 a Upravu bodovych zavad na ceste bez vybudovania
obchvatov dotknutych obci;

Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktury, regulativu 6.1.16.2., zdroveri je sucastou VPS zdviznej éasti UPN
VUC BBK v platnom zneni ako 1.16.2.,

e |/76 Hronsky Benadik — hranica NSK, obchvaty obci (2045). Zdévodnenie: Uvedeny Usek cesty 1/72 bol
posudeny v rdmci Studie realizovatelnosti ,1/51, 1/76 Nitra — Kalnd nad Hronom — Levice (Sarovce)”,
ktord nepreukdazala potrebu vybudovania prelozky cesty 1/76 prechadzajlucej cez obec Hronsky
Benadik;

Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktury, regulativu 6.1.16.2., zdroveri je sucastou VPS zdviznej ¢asti UPN
VUC BBK v platnom zneni ako 1.9.,

e |/66 obchvaty sidiel v iseku Brezno — Besnik — hranica PSK a rekonstrukcia tseku (2045). Zdévodnenie:
Uvedeny usek cesty 1/66 bol postudeny v ramci Studie realizovatelnosti ,1/66 Banskd Bystrica — hranica
kraja, smer vychod” ktord nepreukazala potrebu vybudovania prelozky cesty 1/66 prechadzajucu cez
dotknuté obce;

Vyjadrenie BBSK:

Uvedend investicia vyplyva zo zdviznej casti UPN VUC BBK v platnom zneni v &asti 6. V oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktury, requlativu 6.1.12., zdrovefi je sucastou VPS zdvéznej ¢asti UPN VUC
BBK v platnom zneni ako 1.12.,upozorfiujeme, Ze uvedenie akéhokolvek zdmeru v strategickom
dokumente kraja nezakladd povinnost stdtu takyto zdmer realizovat. Kraj tymto ale ddva najavo
potrebu, ktoru identifikoval v Case spracovania strategického dokumentu alebo v budtcnosti (v obdobi,
na ktoré sa strategicky dokument obstardva) ocakdva. Okrem toho sa tym nevylucuje (naopak,
u niektorych projektov sa explicitne navrhuje) standardny postup vyhodnotenia a posudenia zdmeru.
Investicie su navrhované v ¢asovych horizontoch 2030, 2045 a situdcia méZe byt odliSnd od zdverov
Studie z roku 2020.

- v textovej Casti rieSeného dokumentu sa nachadzaju infrastruktirne opatrenia spocivajuce vo
vystavbe cyklotras. Je potrebné pri planovanej vystavbe dodrzat ochranné pasmo vodnej cesty,

v

ktoré je podla § 4 ods. 2 zdkona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni
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niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov Uzemny pds prilahly k vodnej ceste v Sirke najviac
pat metrov od brehovej ¢iary;

Vyjadrenie BBSK: berieme na vedomie.

- v pripade infrastruktdrnych opatreni tykajlucich sa vystavby, rekonstrukcie a oprav mostnych
objektov cez rieky Hron a Ipel parametre plavebnej drdhy a podrobnosti o zaradeni vodnej cesty
ustanovuje vyhlaska MDPT SR €. 22/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaradeni vodnych
ciest a ich jednotlivych Usekov do prislusnych tried podla klasifikdcie eurdpskych vodnych ciest a
podla:

e § 4 ods. 4 pism. a) je minimdlna podjazdova vyska mostov nad najvyssou plavebnou hladinou je 4 m
pre vodné cesty klasifikacnej triedy |;

e § 4 ods. 4 pism. b) je minimalna podjazdova vyska mostov nad najvyssou plavebnou hladinou je 5 m
pre vodné cesty klasifikacnej triedy Il a lll;

e §4 ods. 5 pism. a) je plavebna drdha na vodnej ceste klasifikacnej triedy | az IV

e pod mostami najmenej 36 m Siroka;

e Vodna cesta Hron a Ipel je tieZ podla § 3 ods. 4 pism. f) vyhlasky MDPT SR €. 22/2001 Z. z. zaradena do
klasifikacnych tried | aZ Ill a povaZuje sa za vyhladovo sledovanu vodnu cestu;

Vyjadrenie BBSK:

Pripomienka je relevantnd pre realizdciu konkrétneho infrastrukturneho projektu. Pri strategickom
pldnovani by obstardvatel mal samozrejme uvaZovat nad realizovatelnostou zameru, ale nie je jeho
povinnostou uvddzat do dokumentu svetlu vysku mostovej konsStrukcie pre preplav lodi po rieke. Na
strategickej urovni teda nevznikol rozpor. BBSK na rieke Hron vyhladovo nepldnuje vystavbu novych
mostov, len rekonstrukciu a opravu existujucich mostov. Mosty cez rieku Ipel projektoval madarsky
projektant, nakolko pre ich vystavbu je veducim partnerom Madarsko a BBSK je len partnerom pre obce.

- vsuvislosti s navrhmi opatreni v oblasti Zelezni¢nej dopravy definovanych v PUM BBSK poukazujeme
na potrebu zosuladenia ¢asového horizontu a obsahu navrhovanych opatreni s dokumentom MDV
SR ,,Harmonogram pripravy a vystavby projektov Zelezni¢nej infrastruktary®, ktory je zverejneny na
internetovej stranke MDV SR;

Vyjadrenie BBSK:

Zosuladenie ¢asového horizontu je mozné. V pripade obsahu navrhovanych opatreni je legitimne, Ze kraj
mdéZe mat na obsah opatreni iny ndzor (méZe mat iné poZiadavky). V rdmci spracovania strategického
dokumentu PUM BBSK sme preferovali rozvoj udrZatelnych dopravnych mddov, ktoré maju najmensie
negativne dopady na Zivotné prostredie, a tym Zeleznicnd doprava urcite je. Na zdklade spracovanych
analyz v rémci PUM BBSK vyplynulo, Ze pokial md kraj naplriat zdvézky vyplyvajtce z eurépskej dopravnej
politiky, zakotvené v Bielej knihe EU (,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje”) a dalSich politik -
povazujeme za velmi potrebné v Banskobystrickom kraji napldnovat cielené investicie do zlepsenia
Zeleznicnej infrastruktury tak, aby mohla Zeleznica uspokojovat potreby mobility obyvatelov v 21. storoci.
Tato podmienka je kltucovd pre vytvorenie integrovaného dopravného systému, ako zdkladu udrZatelhej
mobility v kraji, ktorého nosnym druhom dopravy bude preprava tovarov i cestujucich prdve po Zeleznici.
Tuto skutocnost je potrebné riesit politickou diskusiou medzi krajom a Statom a nie administrativnym
pokynom, ako upravit strategicky dokument, ktory je v kompetencii samosprdvneho kraja.

-k prilohdm - kap. 1.1 (Ukazky navrhov cestovnych poriadkov): Upozoriujeme, Ze vzhfadom na nizky
prepravny potencial MDV SR momentdlne minimalne v dohladnom case neuvaZuje o obnoveni
prevadzkovania Zelezni¢nej osobnej dopravy na tratiach 163 (Breznicka - Katarinska Huta), 164
(Filakovo - Siatorska Bukovinka - Somosk&ujfalu; potrebna koordinacia s madarskou stranou), ani o
zavedeni pravidelnej dopravy (mimo turistickej sezdny) na trati 165 (PleSivec - Muran);
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Vyjadrenie BBSK:

I ked” MDV SR v sucasnosti minimdlne v dohladnom case o uvedenom neuvaZuje, BBSK trvd na
poZiadavke obnovenia prevddzkovania Zeleznicnej osobnej dopravy navymenovanych tratiach
strategického dokumentu PUM BBSK. Podla analyz obstardvatela tieto trate maju prepravny potencial
a s ohladom na potreby rozvoja regionov bude na nich BBSK poZadovat obnovenie prevddzkovania
Zelezni¢nej osobnej dopravy.

-k ndvrhovej Casti - kap. 5.1.2.15 (Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury):

e prezentovana idea vysokorychlostného spojenia krajin V4 v trase Budapest - Zvolen - Banska Bystrica -
Krakov je v rozpore s existujucimi narodnymi koncepénymi a strategickymi dokumentmi, kde sa
uvaZuje o napojeni SR na susedov z V4 cez trasy cez Bfeclav (CR) - Kuty - Bratislava - Rajka (HU) resp.
Muszyna (PL) - Ciré — Predov - Kogice - Cafia - Hidasnémeti (HU);

Vyjadrenie BBSK:

Zamer pre vybudovanie vysokorychlostného spojenia krajin V4 v trase Budapest - Zvolen - Banskd
Bystrica - Krakov nie je v rozpore s existujucimi ndrodnymi koncepénymi a strategickymi dokumentmi,
kde sa uvazuje o napojeni SR na susedov z V4 cez trasy cez Breclav (CR) — Kuty — Bratislava — Rajka (HU)
resp. Muszyna (PL) — Ciré — Presov — Kosice — Caria — Hidasnémeti (HU) — Ale tieto trasy doplfia tak, aby
vysokorychlostné Zeleznice tvorili komplexny celok prepdjajuci vsetky regiony Slovenska a umozriovali
i rychle cestovanie do susednych krajin pri preferovani udrZatelného druhu dopravy, ktorym jednoznacne
Zeleznica je.

Vsetky ndvrhy v PUM BBSK su v sulade s dlhodobymi strategickymi zdmermi EU v doprave a tvoria
ndmet na diskusiu pre zapracovanie tychto zamerov na tizemi BBSK s presahom do okolitych 5 krajov a 2
madarskych Zup, do strategickych zdmerov na urovni Stdtu, respektive prislusnych ministerstiev —
prehladne popisané napriklad TU: ,Role dopravy v ekologické a digitdlni transformaci EU” vid.:
https://euroskop.cz/2021/03/12/role-dopravy-v-ekologicke-a-digitalni-transformaci-eu/.

DéleZitou castou tejto kapitoly je ndvrh bdzového tunelu, ktory by prepojil Zeleznicou s vysSim
parametrami oblast Banskej Bystrice a Turca (Vrutky). Toto prepojenie (bez ohladu na budicnost VRT
Krakov — Budapest) méZe priniest zaujimavé moZnosti pre Zeleznicnu dopravu v radmci Slovenska. Trat
Banskd Bystrica — Turcianske Teplice je pozoruhodné technické dielo (o. i. najdlhsi Zeleznicny tunel na
Slovensku), ale jeho modernizdcia na vyssie parametre je vzhladom k topografii extrémne ndrocnd a tym
aj ndkladnd. Nové riesenie, ktoré je tieZ financne ndrocné (ndklady su v PUM BBSK odhadnuté) by ale
prinieslo parametre, ktoré su na starej trati nedosiahnutelné. Tu sa navrhuje postup dalSieho
vyhodnocovania — Studia realizovatelnosti atd..

e idea vybudovania novej Zelezni¢nej trate Lucenec - Rimavska Sobota - Tornala nie je v sulade s vladou
schvalenym materidlom ,,Priority v obnove a rozvoji Zelezni¢nej infrastruktury” (material vypracovany
Ministerstvom dopravy a vystavby SR v spolupraci s Utvarom hodnoty za peniaze Ministerstva
financii SR);

Vyjadrenie BBSK:

Ndvrh je v sulade s dlhodobymi strategickymi zamermi EU v doprave, jednd sa o ndvrh na vybudovanie
Zeleznicnej infrastruktury v dlhodobom horizonte, preto je potrebné takyto projekt v dlhodobom
predstihu aj pripravovat. Podobne ako v predchddzajicom bode — s tymto zadmerom sa bude postupovat
v jednotlivych krokoch - teda Studia realizovatelnosti a posudzovanie vplyvov na jej zdklade.

Trat Zvolen — Jesenské — PleSivec — Kosice je sucastou eurdpskej siete a do roku 2050 by mala splriat
urcité parametre (elektrifikdcia, tratovad rychlost aspori 100 km/h...). Dosiahnut tieto parametre bude v
useku Filakovo — Jesenské problematické. Idea alternativneho trasovania je teda na mieste a stoji za
seriézne posudenie (nie je ndm zndme, Ze by k tomu uZ doslo). Opdt sa ale s tymto zdmerom pracuje v
postupnych krokoch — teda Studia realizovatelnosti a posudenie na jej zdklade.

-k navrhovej ¢asti - kap. 5.1.3.3 (Zastavky a prestupné body kategérie B): PUM uvaZuje s vybudovanim
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prestupného uzla medzi zelezni¢nou (trat Zvolen - Lufenec - KoSice a napojenie na Madarsko -
Banréve, Miskolc) autobusovou dopravou s parkoviskami P+R, B+R, K+R v obci Lenartovce (pri
kapeloch Ciz), kde v stu&asnosti Ziadne vlaky nezastavuji (v Useku Jesenské - Moldava nad Bodvou
premavaju len rychliky. Prevddzka osobnych vlakov obsluhujicich medzilahlé tarifné body na tomto
Useku bola z doévodu nizkeho prepravného potencidlu v minulosti zastavend) a v pripade
potencialneho obnovenia zastavovania vlakov v Lenartovciach by sa prevadzkovy koncept zZeleznicnej
dopravy v regione musel koordinovat s madarskou stranou.

Vyjadrenie BBSK:

Znovuzavedenie osobnych viakov sa tu nenavrhuje, islo by len o zmenu miesta zastavovania rychlikov
(Lendrtovce, namiesto Ciz-kupele). Samozrejme — cezhraniénd doprava sa musi koordinovat so susednym
Stdtom. V rdmci spracovaného ndvrhu strategického dokumentu PUM BBSK bolo navrhnuté cezhranicnu
dopravu riesit v prvej fdze autobusmi zachddzajucimi do Zeleznicnej stanice Bdnréve, kde by bol prestup
na vlaky v Madarsku v smere na Miskolc.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa vyjadrenie BBSK, Ze SD je vyhladového charakteru a uvedené aktivity tam mdéZu zostat
uvedené aj ked'ich realizdcia v skorsich terminoch nebude mozZnd.

Ministerstvo podohospodarstva arozvoja vidieka SR, sekcia lesného hospodarstva a spracovania
dreva, odbor Statnej spravy lesného hospodarstva, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava, list ¢. 13403/202
1-720, 29856/2021, zo dna 22.12.2021.

Ministerstvo podohospodarstva v predmetnej veci zaujima nasledovné stanovisko.

S ohladom na skutocnost, Ze navrhované investicné zamery budd mat vplyv aj na lesné pozemky, s
ciefom ochrany lesnych pozemkov podla zdkona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorsich
predpisov (dalej len ,zdkon o lesoch"} poZadujeme, aby v dokumentoch, vydavanych v procese
SEA a v naslednych dokumentoch boli zahrnuté nasledujice poZiadavky:

a) pri rozvoji dopravnej infrastruktiry minimalizovat zaber lesnych pozemkov a preferovat ten
variant rieSenia, ktory by mal na lesné pozemky najmensi negativny vplyv, ktory prinesie
najmensiu plochu zaberu lesnych pozemkov,

b) priinvesti¢nych akcidch uvedenych v predmetnych dokumentoch predpokladat s ndkladmi na vykup
alebo vyvlastnenie stavbami dotknutych lesnych pozemkov ako aj s nakladmi na zabezpecenie
prostriedkov na nahrady pre vlastnikov lesnych pozemkov za obmedzenie vlastnickeho prava na
lesnych pozemkoch dotknutych realizaciou stavby v zmysle § 35 zakona o lesoch,

c) pri planovani cyklotras respektovat skutocnost, Ze existujica lesna dopravna siet je vybudovana na
ucel zabezpecenia hospodarenia v lesoch a nie na cyklotrasu a v pripade budovania novych
cyklotrds dbat na to, aby sa vystavba a uUprava cyklotras realizovala v takych technickych
parametroch (v sulade s poziadavkami uvedenymi v STN 73 6108 Lesné cesty a iné ucelové
komunikacie v lese}, aby svojou konstrukciou zarudili nosnost vyZzadovanu pre prevadzku lesnych
mechanizmov na sustredovanie, prepravovanie a uskladriovanie dreva.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

Dopravny urad, Letisko M.R. Stefanika, 823 05 Bratislava, list ¢. 11414/2022/0SD/01774, zo dfa
10.01.2022.

Dopravny urad, ako dotknuty organ Statnej sprdvy na useku civilného letectva v zmysle ustanovenia §
28 ods. 3 zakona €. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, vydal k ozndmeniu o strategickom dokumente
stanovisko ¢. 20160/2019/ROP-002-P/49861 zo dria 11.10.2019, v ktorom Ziadal pri navrhu rozvoja
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dopravného systému, resp. pri navrhu liniovych stavieb a dopravnych plochach, respektovat ochranné
pasma letisk, heliportov a leteckych pozemnych zariadeni ma Uzemi Banskobystrického kraja, ktoré su
zapracované v textovej aj vykresovej &asti platného Uzemného planu velkého Uzemného celku
Banskobystricky kraj.

Uvedend poZiadavka je v samostatnej prilohe €. 2 spravy - Vyhodnotenie pripomienok doruéenych k
ozndmeniu o strategickom dokumente, vyhodnotena ako akceptovana.

Co sa tyka samotnej spravy o hodnoteni strategického dokumentu do pozornosti davame, 7e letiskd pre
letecké prace v polnohospodarstve (v sprdve jednotne uvddzané ako ,letiskd”) Tomasovce, Babin Most,
Rimavska Se¢ a Batka sa podla § 57f ods. 2 Prechodné ustanovenie k Upravam ucinnym od
01.08.2019 leteckého zdkona od 01.01.2021 povazuju za ,0sobitné letiskd“. Letisko pre letecké prace, resp.
ind plocha ako je letisko, ktord sa pouziva na vzlety a pristatia lietadiel iba docasne alebo
prileZitostne alebo na vzlety a pristatia lietajucich Sportovych zariadeni Janova Lehota sa za osobitné
letisko povazuje podla § 57f ods. 1 Prechodné ustanovenie k Upravam ucinnym do 31.06.2019 uZ od
01.01.2020.

Tieto letiska nespliiaju poziadavky na parametre $tandardného letiska definovaného podla platnych predpisov
apreto pri nich nie je mozné pouzivat pojem ,letisko” bez blizSej Specifikacie, tzn. bez uvedenia pojmu
,0sobitné”

K letisku Luéenec uvddzame, Ze nema urcené ochranné pasma rozhodnutim v zmysle ustanoveni § 29 ods.
1 a 2 leteckého zdkona (v sprdve je pouZivany pojem ,OP“ letiska Lucenec). Sucastou tzemného planu
velkého Uzemného celku Banskobystricky kraj, ktory bol podkladom pre spracovanie planu udrzatelnej
mobility, su prekazkové roviny a plochy tohto letiska, ktorych volnost je pre zachovanie
prevadzkyschopnosti letiska vyzadovana v zmysle predpisu L14 Letiska, I. zvdzok, Navrhovanie a
prevadzka letisk, vydaného Upravou ¢ 1/2006 dopravy, podst a telekomunikécii Slovenskej
republiky zo dna 24.10.2006 a ktorych akceptovanie Dopravny urad len odporuca. Tzn. v sprave pri
identifikacii zasahu jednotlivych navrhov do OP by mal byt v pripade letiska Lucenec pouZity pojem
»prekdzkové roviny a plochy” letiska Lucenec.

Dopravny urad k sprave o hodnoteni strategického dokumentu neuplatiuje Ziadne dalSie
pripomienky.

Toto stanovisko je vydané len z hladiska zdujmov civilného letectva (nie z hladiska zdujmov dopravy na
drdhach a vnutrozemskej plavby).

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

Urad verejného zdravotnictva SR, Trnavska cesta 52, 826 45 Bratislava, list &. OHZP/184/1847/2022, zo
dna 17.01.2022.

Urad verejného zdravotnictva vyddva nasledovné stanovisko:

So Spravou o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzatelnej mobility
Banskobystrického samosprdvneho kraja“ sa suhlasi. Zaroven sa v sprave o hodnoteni pozaduje:

- aktualizovat dokument Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky IV.
(NEHAP V.). Od roku 2019 je v platnosti Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov
Slovenskej republiky V. (NEHAP V, schvaleny vladou SR ¢. 3/2019),

- zabezpedit dodrZiavanie ustanoveni vyhlasky MZ ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi pri ndvrhu novej dopravnej infrastruktury a rozsirovani uz
existujucej dopravnej infrastruktury.
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Odé6vodnenie:

Dfia 05.01.2022 bolo na Urad verejného zdravotnictva SR postipené podanie Regiondlneho uradu
verejného zdravotnictva so sidlom vo Velkom Krtisi, ktorému bola dna 22.12. 2021 dorucena Ziadost
Okresného uradu Banskd Bystrica, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Namestie L. Stura 5943/1,
Banskd Bystrica o stanovisko k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan
udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovanivplyvov na Zivotné prostredie a0 zmene adoplneniniektorych zakonov.

Nakolko sa strategicky dokument tyka regiondlnych Uradov verejného zdravotnictva v
Banskobystrickom kraji, zdvdzné stanovisko vydava Urad verejného zdravotnictva SR ako prislu$ny organ
verejného zdravotnictva podla § 5 ods. 4 pism. n) zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov zavazné
stanovisko.

Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja (dalej aj ,,PUM BBSK“) je strategicky
dokument, ktory na zdklade analyz existujuceho stavu a trendov vyvoja definuje budice potreby
Banskobystrického samospravneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktiry pocas najblizSich 10 — 15
rokov. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné kratkodobé,
strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury, stanovuju sa priority rozvoja a
identifikuju sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Z predloZenej spravy vyplynulo, Ze implementiciou PUM BBSK je mozné ocdakdvat najma pozitivne
priame aj nepriame vplyvy na Zivotné prostredie, napr. zvysenie rychlosti a plynulosti dopravy,
znizenie dopravnej nehodovosti, znizenie negativneho vplyvu dopravy na okolité prostredie, najma
obyvatelstvo byvajlce a pracujuce v blizkosti dopravnych tahov a podobne, znizenie intenzity dopravy
na hlavnych komunikaciach prechadzajucich obytnym Gzemim s ndslednym zniZzenim imisii a hladin hluku.
Vadsina navrhovanych aktivit a opatreni je konkrétne zamerana na posilnenie starostlivosti o Uzemie a
na zlepsSenie stavu zZivotného prostredia a zdravia obyvatelstva. Dobudovanim cyklistickej siete a siete
chodnikov pre pesich sa vytvdraju podmienky pre zvySenie pohybovej aktivity. Tieto opatrenia maju
prispiet k zlepSeniu kvality Zivotného prostredia a nasledne i k zlepseniu zdravotného stavu obyvatelstva.
Vsetky konkrétne aktivity, ktoré by mohli mat nejaky dopad na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravia, budu rozpracované v jednotlivych projektoch a budu podliehat povolovaciemu procesu v
zmysle prislusnej platnej legislativy (zakon NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v zneni neskorsich predpisov).

Na zdklade vy3Sie uvedenych skutolnosti a Ciastkovych stanovisk dotknutych regionalnych udradov
verejného zdravotnictva v Banskobystrickom kraji a vzhladom na to, Ze predmetna sprava o
hodnoteni strategického dokumentu nie je v rozpore s poziadavkami na ochranu verejného zdravia sa
vydava toto zavazné stanovisko.

Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptuje sa.

ODBORNA VEREJNOST

Institut pre ochranu prirody Banska Bystrica (IOP), Sasovska cesta 86, 874 11 Banska Bystrica, list zo
dna 7.1.2022, odoslany emailom na OU BB dna 9.1.2022.

Po prestudovani dava riaditel IOP Ing. Marian Jasik k obom dokumentom nasledovné pripomienky:

OP1 - Vystavba rychlostnych ciest na izemi BBSK (2022, 2030, 2045)
R1 v Useku Slovenska Lupca — Korytnica (hranica kraja, Ruzomberok)

Absentujicou informaciou klucového vyznamu je Ze zamer navrhovanej ¢innosti ,1/59 (R1) Banska
Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1", bol predmetom posudzovania vplyvov podla zdkona EIA
ukonfeného zdverecnym stanoviskom Ministerstva pbédohospodarstva, Zivotného prostredia
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regionalneho rozvoja SR ¢. 2354/2010-3.1./ml zo dria 5.10.2010. Zadmer pozostaval zo Styroch Usekov.
Podla bodu 46 zavere¢ného stanoviska v pripade realizicie Usekov 3 a 4 prediZenia rychlostnej cesty R 1
(Slovenska Lupca — Ruzomberok) sa predpokladaji vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany prirody a
povolenie vystavby je mozné len z naliehavych dovodov vysSieho verejného zaujmu a za podmienky
uloZenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. Splnenie podmienky preukazania
naliehavého dovodu vyssieho verejného zaujmu vyplyva z ustanovenia § 28 ods. 6 zdkona, v ktorom je
prebrany ¢l. 6.4 smernice o ochrane biotopov. Uvedené ustanovenie smernice o ochrane biotopov sa v
praxi aplikuje na zdklade judikatury Eurépskeho sidneho dvora, ako aj na zdklade postupov stanovenych
v metodickych priru¢kdch Eurdépskej komisie, ktoré z prislusnej judikatury Eurépskeho sudneho dvora
vychadzaju.

Podla rozhodnutia MZP SR, Odbor $tatnej spravy ochrany prirody, ¢islo: 1074/2014-2.1 z 27.3.2014,
ktorym nepovolilo vynimku a zamietlo Ziadost v suvislosti s navrhovanou vystavbou 3 a 4 Useku R1:

»Vychddzajic z vyssSie uvedenej praxe pri aplikdcii ¢lanku 6.4 smernice o ochrane biotopov moZno
konstatovat, Ze neexistencia alternativnych rieseni k navrhovanému prediZeniu trasy rychlostnej cesty R1
Banskd Bystrica - RuZomberok, konkrétne pre ucel tohto konania islo o jeho treti usek Slovenska Lupca -
Korytnica, hranica kraja, nebola v tomto konani ani v procese posudzovania vplyvov podfa zdkona EIA
preukdzand. V procese posudzovania zameru I/59 (R1) Banskd Bystrica - hranica kraja - RuZomberok D1
podla zdkona EIA boli posudené vybrané alternativne trasy vrdtane nulového variantu, avsak toto
posudenie nemoZno povaZovat za hodnotenie, ktoré by objektivne konsStatovalo, Ze neexistuju
alternativne rieSenia bez nepriaznivého vplyvu na tzemia sustavy Ndtura 2000, resp. aktakéto nie su, Ze
neexistuju alternativne riesenia s mensim nepriaznivym vplyvom na tieto tuzemia, ktoré by smerovali k
naplneniu cielov projektu, tak ako sa to vyZaduje v zmysle ¢ldnku 6.4 smernice o ochrane biotopov.“

Sprava o hodnoteni vplyv tohto zdmeru na prirodné prostredie, chranené druhy a biotopy Podla
sucasného legislativneho stavu je priprava a realizacia rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Korytnica a
dalej na Ruzomberok, v trase deklarovanej v obstardvanych projektovych dokumentdciach,
znemoznend. Z hladiska ochrany prirody a rozvoja udrzatelného turizmu povazujeme vybudovanie
rychlostnej cesty v tomto koridore na rozhrani dvoch narodnych parkov za neprijatelné a Ziadame tento
koridor vylucit zo vsetkych planovacich a koncepcnych dokumentov.

Ako sa k tomu postavili predkladané dokumenty?

- v sprave o hodnoteni na strane 179 citujeme : ,Z hladiska celkového hodnotenia navrhované
infrastrukturne opatrenia 1 aZ 20 (OP1CD ) nemaju vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky moZno ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v
désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy, pokles emisii a prachovych Castic z dopravy,
mierne zniZenie hlucnosti z prevddzky, co sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva. Emisnd a
hlukova zataZ bude navrhovanymi opatreniami s¢asti presmerovand mimo obytné sidla.”

- v prilohe €. 3 —Vplyv na Naturu 2000 a chranené Uzemia na strane 33 citujeme:

,Trasa nema vyrazny negativny vplyv na tzemia NATURA 2000 na Uzemi SR, na chranené uzemia a
ani na prvky USES.V mieste trasy cesty vedenej tunelom su najvyznamnejsie vplyvy na chranené
Uzemia eliminované. Vedenim trasy v tuneli su eliminované aj negativne vplyvy na fragmentaciu
lesného komplexu.”

Je to hrubo zavadzajlce tvrdenie a takuto spravu nemézZeme povazovat za déveryhodnu a Ziadame ju
prepracovat.

Vyjadrenie BBSK:

Strategicky pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 v OPC9 uvaZuje s dobudovanim stredoslovenskej
cestnej osi sever — juh z dévodu zlepsenia vzdjomného prepojenia miest strednej Casti SR (Banskd
Bystrica, Zvolen) s regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, RuZomberok) kapacitnou
komunikdciou, na ktorej by doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyvriovand poveternostnymi vplyvmi,
ako je to najmd v zimnom obdobi na v sucasnosti vyuZivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto
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potreby je vybudovanie kapacitného cestného prepojenia pre tranzitni dopravu medzi Polskom a
Madarskom a zlepsenie vzdjomnej dostupnosti stredného a severného Slovenska s délezitymi
hospoddrskymi centrami v okolitych krajindch. Spojenie je sucastou zdkladnej a stuhrnnej siete TEN-T a
prispeje k plneniu medzindrodnych zdvdzkov (napr. rychlostné cesty R1 a R3). Okrem rychlostnych ciest
tah v niektorych usekoch doplriaju cesty I. triedy 1/14, 1/59, 1/65, 1/66, I/70 a 1/78. Prioritnym
podopatrenim je vypracovanie obsiahleho komparativneho zhodnotenia moznych potencidlnych
alternativ s cielom zadefinovania najefektivnejSieho a environmentdlne najvhodnejSieho riesenia
potrebného k dosiahnutiu poZadovaného opatrenia.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor posudzovania vplyvov na ZP, na zdklade ozndmenia o zmene
navrhovanej cinnosti ,, Rychlostnd cesta R1, usek Slovenskd Lupca — Korytnica vydal dria 12.08.2016
Rozhodnutie vydané v zistovacom konani ¢ 6432/2016-1.7/ml, v ktorom z dévodu predpokladanych
podstatnych vplyvov na Zivotné prostredie urcil, Ze zmena navrhovanej cinnosti bude predmetom
posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. e) zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni okrem poloZiek podla prilohy ¢. 11 predmetného zdkona poZaduje :

- dopracovat primerané posudenie vplyvov na uzemia sustavy NATURA 2000,

- vypracovat Predbezné posudenie nového infrastrukturneho projektu R1 podla clanku 4.7
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES ...

- dopracovat vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti R1 na chranené tzemia ndrodného vyznamu
a identifikovat biokoridory,

- vyhodnotit mieru adaptdcie projektu na moZné dbsledky klimy vzmysle Stratégie
adaptdcie SR na nepriaznivé dbsledky zmeny klimy,

- komplexne vyhodnotit vplyv tunelov rieSenej trasy na Zivotné prostredie a zdravie ludi,

- popisat vztah k alternativnemu rieseniu trasy R3 v useku D1 Martin — Turcianske Teplice —
Banskda Bystrica.

Dalej sa v odévodneni uvddza, stavba ,,1/59 (R1) Banskd Bystrica — hranica kraja — RuZomberok D1“ bola
posudzovand podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V sprdve
o hodnoteni boli v predmetnom useku hodnotené vplyvy navrhovanej ¢innosti vo variantnych rieSeniach
_ Slovenskd Lupéa — Korytnica (3. Usek) — zdkladnd trasa — subvariant R1 dlhy tunel. V zdverecnom
stanovisku MZP SR k navrhovanej ¢innosti ¢ 2354/2010-3.4/ml zo dria 5.10.2010 odporucilo v 3. Useku
Slovenskd Lupca — Korytnica hranica kraja) — zdkladnu trasu — s pripadnou korekciou v oblasti

genofondovej plochy Vrch Mostenica na zdklade dohody s prislusnou sprévou SOP SR.

Ndrodnd dialniénd spolocnost pre R1 Slovenskd Lupca — Korytnica v sucasnosti zabezpeluje proces
pripravy a vypracovania dokumentdcie pre uzemné rozhodnutie (DUR) a dokumentdcie stavebného
zdmeru (DSZ).

Nakolko este nie je definitivne rozhodnuté o trasovani severo-juZného prepojenia Slovenska a Strategicky
pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 uvaZuje s dobudovanim stredoslovenskej cestnej siete v smere
sever — juh na zdklade stanoveného prioritného podopatrenia, ktorym je vypracovanie obsiahleho
komparativneho  zhodnotenia  moZnych potencidlnych alternativ s cielom zadefinovania
najefektivnejsieho a environmentdlne najvhodnejsSieho riesenia potrebného k dosiahnutiu poZadovaného
opatrenia, ako aj z dévodu, Ze trasa R1 v koridore Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen
— Banskd Bystrica — RuZomberok je zakotvend v inych strategickych dokumentoch (napr. UPN VUC BBSK,
ktory je zdkladnym dokumentom pre vypracovanie PUM BBSK), ako aj KURS 2001 v zneni 2011
a v prilohe & 2 ZOZNAM DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST k zdkonu ¢& Zdkon & 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) a NDS v sucasnosti pripravuje pre R1 Slovenskd LupCa —
Korytnica dokumentdciu pre uzemné rozhodnutie atrasa bude posudzovand vzmysle zdkona
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), nie je moZné suhlasit s vylucenim tejto trasy zo
vSetkych uzemnopldnovacich a inych strategickych dokumentov.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptujeme, Ze za sucasného stavu, ked' je predmetny Usek navrhovanej rychlostnej cesty R1 Slovenskad
Lupca — Korytnica v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a pripravuje sa projektovd
dokumentdcia pre uzemné rozhodnutie, nie je moZné navrhovanu investiciu vylucit z vyssie citovanych
strategickych dokumentov. V strategickom dokumente je niekolkokrdt uvddzané, Ze trasovanie R1 a R3
predstavuje alternativne rieSenie v uzemi.

Nakolko takyto vyznamny investicny projekt ako je rychlostnd cesta R1 by mal byt koordinovany
a akceptovany obomi samosprdvnymi krajmi — BBSK a ZSK, odportcame v tejto suvislosti spolocny
postup pri jeho zaradeni do PUM BBSK alebo SURDM ZSK.

Obe institucie by mali vyvinut’ spolocné usilie s cieflom presadit na MDV SR objektivne a komplexné
posudenie rychlostnych ciest R1 a R3 v nadvéznosti na napojenie regionu horného Pohronia na dialnicu
D1. Pri uvedenom by sa mali brat do tvahy hlavne zaujmy ochrany a prirody.

TieZ odporuc¢ame, aby oba organy pri tejto investicii presadzovali spolo¢né postdenie oboch tsekov R1
Slovenska Lupcéa — Korytnica a Korytnica — RuZomberok z dévodu, aby sa predislo tzv. salamovej
metoéde pri posudzovani vplyvov a plytvaniu Statnymi prostriedkami na environmentalne, ekonomicky
a dopravne velmi problémovo realizovatelny projekt.

OP3 - A.2 - Rozvoj kolajovej dopravy na Horehroni a v Bystrianskej doline (2024)

V sprave o hodnoteni chyba nedavno vyhldsend Prirodna rezervdcia Pralesy Slovenska — Bystra dolina,
ktord je vo vyraznom priestorovom konflikte s navrhovanou Zelezni¢nou trasou. Takmer celd navrhovana
trasa od Talov az po konecénu zastavku v Krdpovej je okrem toho situovand na Uzemi Narodného parku
Nizke Tatry, Uzemi eurépskeho vyznamu Dumbierske Tatry a Chranenom vta¢om utzemi Nizke Tatry.
Konstatovanie

- v sprave o hodnoteni na strane 167 citujeme : ,Z hladiska celkového hodnotenia navrhované
infrastrukturne opatrenie OP3VOD — A.2 nemd vyrazny negativny vplyv na jednotlivé zloZky
Zivotného prostredia.”

- - v prilohe €. 3 —Vplyv na Naturu 2000 a chrdnené Uzemia na strane 20 citujeme:

,Trasa nemd vyrazny vplyv na Uzemia NATURA 2000 na tzemi SR (SKUEV0302 Dumbierske Tatry,
SKCHVUO018 Nizke Tatry), na chranené Gzemia (NP Nizke tatry) a ani na prvky USES (NRBc NP Nizke
Tatry Dumbierska ¢ast), ktorymi prechadza. Vplyvy pri stibehu s vodnym tokom Bystrianka sa
nepredpokladaju.

je hrubo zavadzajuce a takato spravu nemézeme povazovat z doveryhodnu a Ziadame ju prepracovat.

Vytvarat novy dopravny koridor v prisne chranenom Gzemi povaZujeme za nepripustné a vzhladom na
ocakavany vyvoj motorovych vozidiel (prechod na bezemisné zdroje pohonu) aj nelogické. Problém
statickej dopravy je mozné riesit povinnym zavedenim hromadnej dopravy od zachytnych parkovisk
alebo vybudovanim parkovacich ploch zapadajucich do chranenej krajiny (nie takych aké boli v nedavne;j
dobe vybudované v Kriupovej). Namiesto jedného dopravného koridoru by boli dva, nakolko Zeleznicka
by nebola alternativou k cestnej doprave, ale len je atraktivnym podielovo a operativne nevyznamnym
doplnkom.

V sprave ani v prilohe ¢. 3 sa nespomina SKUEV1302 Dumbierske Tatry, ktorého vychodny polygdén
navrhovand trasa Zeleznici priamo pretina a kedZe ide o malé Uzemie, zavislé na zachovani vodného
rezimu (Jaseriovo-jelSové luzné lesy) bol by pren takyto zasah fatalny.

OP5 - Rozvoj kolajovej dopravy v Bystrianskej doline v horizonte 2040

V sprave ani v prilohe €. 3 sa nespomina SKUEV0153 Horné lazy, ktoré navrhovana trasa Zeleznici priamo
pretina a kedZe ide o malé Uzemie, bol by pren takyto zasah fatalny.
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Vyjadrenie spracovatela posudku:

Akceptujeme vyhrady vocli spbésobu vyhodnotenia vplyvov. V suvislosti s uvddzanim SKUEV1302
Dumbierske Tatry asi doslo omylu nakolko ho vo svojom vyjadreni cituje sém autor.

ZardZajuci je tieZ fakt, Ze aj pri OP 3 VOD A.2 aj pri OP 5 VOD A.1 su uvedené ako hlavné rizikd
nedostatocnd politicka véla a nedostatok financii, ale v Ziadnom z pripadov ochrana prirody ako takd.
Uvedené sa tyka aj dalSich OP.

Sucastou pripomienok zo strany IOP je aj priloha — ,,Rozhodnutie MZP SR, Odbor $tatnej spravy ochrany
prirody, ¢islo: 1074/2014-2.1 z 27.3.2014".

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie a
navrhu strategického dokumentu sa uskutognilo dfia 11.01.2022 na Urade BBSK, Nam. SNP 23,
Banska Bystrica. Prezenénu listinu podpisalo 9 ziéastnenych + online pripojenych 20 G¢astnikov.

Zapis z verejného prerokovania

Dria 11. janudra 2022 sa na Urade BBSK, Nam. SNP 23, Banska Bystrica konalo verejné prerokovanie
spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu ,Plan udrZatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“ (dalej len ,PUM BBSK”). Vzhladom na epidemiologicku situaciu a
platné pandemické opatrenia sa verejné prerokovanie konalo ajonline, prostrednictvo MS Teams.
Link na pripojenie bol zverejneny na stranke dradu BBSK https://www.bbsk.sk/pum a na webovom
sidle MZP SR www.enviroportal.sk. Verejné prerokovanie sa zacalo 11. janudra 2022 o 15:30 hod a
ukonéené bolo 0 17:00 hod.

Pritomni: fyzicky podla priloZenej prezencnej listiny, online pripojeni boli G¢astnici v pocte 20.

Pre potreby spracovania zdpisu z verejného prerokovania bol vyhotoveny zvukovy zdznam. Verejné
prerokovanie otvorila Alexandra Jébova z Uradu BBSK, oddelenia Gzemného plédnovania a Zivotného
prostredia, v Uvode predstavila charakter dokumentu PUM BBSK a tcel verejného prerokovania. Uvodné
slovo predniesol predseda BBSK, p. Jan Lunter. Nasledne boli predstaveni pritomni zamestnanci U-BBSK,
podielajuci sa na tvorbe PUM BBSK a priprave verejného prerokovania a externi pracovnici,
spracovavajuci samotny strategicky dokument (NDCon, s. r. 0. — p. Steiner, p. Kasik) a spracovatelka
spravy o hodnoteni (p. Camajova), ktori boli pripojeni online. Pred samotnym predstavenim PUM BBSK
boli vysvetlené jednotlivé doterajSie kroky v ramci procesu SEA a technické informacie k priebehu
diskusie.

P. Steiner (spolo¢nost NDCon, s. r. 0.) predstavil strategicky dokument PUM BBSK. Uviedol, Ze ide o
komplexny dokument, ktory zohladriuje potreby fudi a hfada vhodné rieSenia. PribliZil proces jeho tvorby,
BBSK spracovava PUM neskdr nez iné kraje, ¢o mu umoznilo poudit sa z toho, ako to robili inde a pristupit
k jeho tvorbe inym sp&sobom. Dlhsia bola pripravna faza v roku 2019 (spracovanie dopravného modelu,
prieskumov, demografické analyzy...), nasledovala Faza A (priprava a zhromaZdenie dat), faza B (analyzy),
faza C (spracovanie navrhov) a faza D (akény plan). Od fazy A sa zacalo na formulovani vizie a cielov a
komunikacnej stratégie. Po schvaleni strategického dokumentu, v ktorom bude zapracovany vysledok
procesu SEA, bude zahdjend implementacéna faza (faza E), s milnikmi v rokoch 2030 a 2045. Udrzatelnhost
dokumentu sa prelina vo viacerych rovinach: ekonomickej, technickej, spolo¢enskej a ekologickej.
Nasledne p. Camajovd podrobne predstavila spravu o hodnoteni strategického dokumentu, této
zhodnocuje posudzované tzemie, popisuje predpokladané vplyvy SD na jednotlivé zlozky 7P, vratane
zdravia, obsahuje hodnotenie jednotlivych opatreni vratane vyhodnotenia vplyvov na chranené
Uzemia a Uzemia NATURA 2000 a navrhuje opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a
kompenzéaciu vplyvov na 7P a zdravie. P. Camajovd nasledne popisala predpokladané vplyvy
strategického dokumentu na ZP.

Po prezentdacidch bola otvorena diskusia, v rdmci ktorej vystupili:
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p. Ing. arch. Zdenko Kasdac, architekt mesta Slia¢, spolu s architektkou mesta Slia¢ Ing. arch.
Stanislavou Svantner Troppovou. P. Kasd¢ predstavil pisomné stanovisko mesta Slia¢, ktoré
nasledne fyzicky odovzdal p. Jébovej. V zdvere poZiadal, aby obstardvatel zahrnul mesto Slia¢ z
pohladu vyznamu mesta ako dopravného uzla na podobnu Udrover, ako maju napr. krajské mesto,
alebo okresné mesto Zvolen. Slia¢ je dopravnym uzlom, kde sa mézie PUM azdmer termindlu ako
prestupového bodu integrovanej dopravy najefektivnejsSie propagovat a realizovat. A to z dévodu, Ze
mesto Slia¢ ma vo svojom k.u. letisko, Zeleznicu, cyklotrasy aj verejnd dopravu a z pohladu vyznamu
kupelov Slia€ aj potrebu bezbariérového pristupu navstevnikov.

Na vstup p. Kasaca reagoval/a:

p. Kasova, vedica oddelenia Uzemného pldnovania a Zivotného prostredia U-BBSK — z hladiska
Uzemného planu vnimame potrebu koordinacie Uzemného rozvoja aglomeracie Banskd Bystrica
Zvolen, Slia¢ a to nie len z hladiska dopravy, ale vSeobecne rozvoja tohto priestoru. Je moiné sa o
tejto téme spolocne bavit.

VystUpila p. Ing. arch. Stanislava Svantner Troppova, externy spolupracovnik mesta Slia¢ —
architektka, ktora zhrnula problematické body (existujice dopravné uzly, existujice a planované
dopravné koridory rozdelujuce sidlo, cyklotrasy a prepojenie s blizkymi sidlami a staticka doprava).
Pripomienky odovzdala v pisomnej podobe na verejnom prerokovani p. Jébove;j.

Na vstup p. Svantner Troppovej reagoval/a:

p. Vyka, riaditel odboru verejnej dopravy U-BBSK — podakoval za pripomienky, niektoré spominané
body sa nachadzaju v PUM, len mozno nie v takej podrobnej mierke, faza C popisuje Slia¢ kupele ako
uzol v kategérii B, tzn. ¢o je hned druha najvyssia kategdria po skupine, kde je krajské mesto a vacsie
mesta, pocita sa s tym, Ze Slia¢ bude uzlom integrovanej dopravy. Paralelne s PUM sa pripravuje Plan
dopravnej obsluznosti, kde bude detailne rozpracovana primestska autobusova doprava v kraji. Ukaze
akym spdsobom bude tento uzol integrovany. PUM BBSK je strategicky dokument, ktory rieSi 516
obci kraja, je to skér koncepcény materidl, ktory definuje smer a stratégiu rozvoja udrzatelnym
sposobom a preto nejde do detailov jednotlivych projektov. Zhotovitel ale pripomienky nejakym
spbsobom zapracuje do findlnej verzie PUM BBSK.

p. Steiner, (NDCon, s. r. 0.) uviedol, Ze PUM BBSK riesi cely kraj a pri jednotlivych mestach nebolo
mozné ist do takého detailu, pripomienky v ramci mierky spracovania PUM BBSK zapracuju.

p. Kasova — reakcia k R2, samospréavny kraj ako organ Uzemného planovania musi re$pektovat vsetky
nadradené dokumenty a narodné potreby. R2 ur¢ite ma dopad na ZP, zéroveri pomdha obytnym
Uzemiam pri skvalitneni Zivota obyvatelov, najmda mesta Zvolen. Momentdlne prebieha EIA
ukonéenie R2 a napojenie na R1, vyhodnocuju sa 4 varianty. My nemo6zZeme spochybnit zavery EIA
a vyhodnotenie vplyvov na pramene mesta Sliac. Je potrebné aby vsetci pristupili k tomuto
problému konstruktivne.

Do chatu uviedol svoj dotaz p. Jaroslav Gazdik, poslanec obce Trnavd Hora: bezpecnosti sa podla
neho v materidli venuje okrajovo (pritom je doleZité eliminovat vznik takych krizovatiek ako je
krizovatka pri SaSovskom Podhradi Ziar n. Hronom — Kremnica — R1). V materiali ocefiuje, Ze sa
dava doraz na ekolégiu a viziu budovania cyklotras. Ma vSak obavy, Ze tak ako doteraz to zostane
len v pozicii vizii. Mal aj jednu konkrétnu otdzku na p. predsedu BBSK - kedy sa zacne riesit
padajuce bralo medzi obcami Trnavd Hora a Hronska Dubrava? Skaly padajice z tohto brala padaju
na cestnd komunikaciu a ohrozuju dopravné prostriedky a osoby prechadzajuce tymto nebezpecénym
usekom.

Na vstup p. Gazdika reagoval/a:

p. Steiner — zaleZi na prislusnych organoch a prislusnych ludoch ako sa im vizie podari premietnut do
praxe, bezpeénostou sa v PUM BBSK zaoberali, opat v meritku celého kraja,

p. Kasik (NDCon, s. r. 0.) — ucyklistickej dopravy sa PUM BBSK zameriava na dostupnost velkych
sidiel z okolia — teda dopravnu cyklistiku ako alternativu k automobilovej doprave. Pri bezpecénosti
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sa nezaoberali touto témou na uUrovni nejakych auditov/inspekcii jednotlivych Usekov, davali prednost
tomu, aby siet ciest Il. alll. triedy vsprave BBSK bola ¢o najkvalitnejsia a najbezpelnejsia.

p. predseda Lunter odporucil p. Gazdikovi, aby mu mailom poslal otdzku aj s Cislom cesty a
upresnenim, kde sa problém deje, ma to na starosti RSC ale podnet presetri a da odpoved.

p. Halaj, krajsky cyklokoordinator — reagoval na vSetky doteraz polozené otazky, pri cyklotrasach je
potrebné rozlisovat dve oblasti, cykloturistické trasy v subehu ciest II. alll. triedy, primarne urcené
na rekreacné ucely, ¢o nie je predmetom PUM BBSK, a cyklo-dopravné trasy, na ktoré sa zameriava
PUM, kde je nosnou stratégiou ,Kostrova siet cyklistickych trds BBSK“. V Sliadi prechadza prioritna
vetva — Pohronskd vetva, na ktorej sa intenzivne pracuje, je v stadiu rozpracovanej PD. Slia¢ a Zvolen
je prepojeny, trasa vedie po hradzi, nesplifia Uplne parametre podla normy, treba uvazovat do
budicna o rozsireni a zabezpecleni bezpecnosti. Z hladiska bezpec€nosti sa uvazuje o budovani
cyklokomunikacii ako segregovanych komunikacii, vyluéne pre cyklistickid dopravu (maximalne s
koréuliarmi), s odélenenim od peSej dopravy. Kostrova siet ma cca 750 km hlavnych vetiev, na ne sa
maju napdjat daldie vetvy, napr. $pecifikované v IUS, tam je zaratand vetva Slia¢ — Kovacova.
Rozpracovanych je cca 10 projektov, v r6znom Stadiu.

p. Kasova - c¢o sa tyka spodrobnenia PUM, tento strategicky dokument bude jednym z
Gzemnopldnovacich podkladov pre UPN VUC BBK a pre UPN jednotlivych obci v kraji. PUM BBSK by
si mali premietnut do svojich UPN podkladov, a mali by sa vysporiadat s konfliktnymi bodmi v mierke
obce a navrhnut si vhodné riedenia. Je potencidl, aby obce mali spracovany UPN, tie ktoré maju, aby ho
kazdé 4 roky preskimavali nie len zmenami a doplnkami ale komplexne, aby uZ pri priprave samotnej
dokumentécie pre Uzemné rozhodnutie boli problémy v UPN $pecifikované a vedeli urychlit konania.

p. Martincovd, oddelenie verejného obstardvania a investicii, reaguje na Slia¢ — predpokladaju, zZe
vybudovanim juzného obchvatu Sliaca sa odlahéi uzol v strede mesta, krizovatka cesty I. a lIl. triedy.
Neplanujeme tam budovat kruhovd krizovatku. Cykloznacenie na cestach Ill. triedy je velmi
problematické.

Dalsie otazky v diskusii nepadli. P. J6bova teda diskusiu uzavrela a vysvetlila dalsie kroky posudzovania
strategického dokumentu: zapis, vyber odborne sposobilej osoby na spracovanie odborného posudku
prislusSnym organom, posudok, zaverecné stanovisko, ndsledné zapracovanie zaverecného stanoviska
do samotného strategického dokumentu. Takto upraveny materidl bude predloZeny do zastupitelstva
na schvdlenie.

V Banskej Bystrici, 14. januara 2022
Zapisala: RNDr. Alexandra Jébova, v.r.
Schvidlila: Ing. arch. Hana Kasova, v. r.

8. Konzultacie

V sprave o hodnoteni bol dany odkaz na moznost vykonat konzultacie na adrese Zlatnicka 10/1582, 110
00 Praha 1 v Ceskej republike.

Konzultacie podla § 63 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov bolo mozné uskutocnit pocéas celého procesu
posudzovania vplyvov strategického dokumentu aj na Okresnom Urade v Banskej Bystrici, odbore
starostlivosti o Zivotné prostredie.

Uvedenli mozZnost vyuzil Banskobystricky samospravny kraj, oddelenie Gzemného planovania
a Zivotného prostredia listom ¢. 07757/2022/0DDOPZP-9 zo dria 15.02.2022.

,Dna 08.02.2022 bol Banskobystrickému samospravnemu kraju (dalej "BBSK") doruceny list, v ktorom
Okresny urad Banskd Bystrica vyzyva BBSK ako obstardvatela strategického dokumentu "Regiondlny
plan udrzatefnej mobility BBSK" na predloZenie doplfiujlcich informacii v zmysle §12 ods. 4 zdkona
€.24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Okresny uUrad Banskd Bystrica teda
pozaduje dalsie informacie vyplyvajuce z predloZenych stanovisk (stanovisko MZP SR €. 4003/2022-6.3
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zo dna 03.02.2022 a stanovisko OU BB, OOPaK ¢. OU-BB-0SZP1-2022/006478-004 zo dia 02.02.2022),
ktoré md obstaravatel k dispozicii a ktoré su potrebné na vypracovanie zdvere¢ného stanoviska.

Ziadame OU ako prislugny organ pre proces posudzovania strategického dokumentu o zabezpeéenie
vykonania konzultacie v zmysle § 63 zdkona o posudzovani s organmi, ktoré predlozili stanoviska, na
zaklade ktorych sme ako obstaravatel vyzvany poskytnut dalsie informacie.”

Z konzultacie boli prezentované nasledovné zavery:
Zavery z konzultacie v zmysle § 63 zakona o posudzovani konané dna 14. marca 2022

Pritomni:

e prezenéne: Vladimir Konar (OU Banska Bystrica, odbor starostlivosti o ZP), Milan Turéci (OU Banska
Bystrica, odbor starostlivosti o ZP), Hana Kasova (BBSK, ODDUPZP — veduca oddelenia), Alexandra
Jébova (BBSK, ODDUPZP)

e online cez MS Teams: Roébert Machala (riaditel odboru cestnej infrastruktiry a Uzemného
planovania), Miroslav Vyka (riaditel odboru verejnej dopravy), Jan Gabor (odborny referent pre
investicie v cyklodoprave), Peter Halaj (krajsky cyklokoordinator),

e Vlasta Camajova (spracovatelka spravy o hodnoteni), Karel Steiner (NDCon, s. r. 0., spracovatel PUM),
o SOP SR: Renata Zia¢ikova (veduca oddelenia EIA), Dagmar Cumova (koordinatorka pre EIA)
e odborne spdsobila osoba na spracovanie posudku: Enviconsult spol. s. r. 0. — Peter Hujo

Zastupkyria MZP SR sa mailom vopred zo zdravotnych dévodov ospravedinila.

Stretnutie otvoril p. Konar, zastupca prisluSného organu pre proces SEA PUM BBSK. V Uvode p. Vyka
predstavil spdsob spracovania PUM BBSK, p. Camajova popisala spracovanu spravu o hodnoteni, mierka
spracovania strategického dokumentu aj spravy o hodnoteni je 1: 50 000. Cesty a Zeleznice su prevzaté
zo strategickych dokumentov vys$sej Urovne. Sucastou je kostrova siet cyklotras spracovana na zaklade
uznesenia vlady SR ¢. 223/2013.

SOP SR vyjadrila nazor, Ze $pecificka poZiadavka 2.2.2 rozsahu hodnotenia nebola splnend, opatrenia nie
su konkrétne popisané a zobrazené, primerané posudenie (Priloha ¢. 3) nie je vypracované podla
metodiky SOP SR. Pri vplyvoch nie je uvedend ich vyznamnost. Nadradeny dopravny dokument -
Strategicky plan rozvoja dopravy bol v ramci SEA vyhodnoteny podla tejto metodiky a toto hodnotenie
malo byt premietnuté do plnenia Specifickej poziadavky rozsahu hodnotenia pre PUM BBSK, tato urovern
by SOP SR postacovala. Nesuthlasia s vyhodnotenim vplyvu R1 v sprave o hodnoteni PUM BBSK, Ziadaju
zosuladit.

Spracovatelka spravy o hodnoteni SD PUM BBSK skonstatovala, 7e bola robena podla metodiky SOP SR.
Je si vedom3, Ze podla metodiky sa ma vplyv percentudlne vyhodnotit, ale v mierke spracovania PUM
BBSK a spravy o hodnoteni na tento dokument, nie je mozné presne urci zdber a zdsah do chranenych
uzemi, kedZe trasy su orientacné — su to koridory. Z tohto hladiska povaZuje vyhodnotenie za
dostatocné. Ak sa pozrieme na tento strategicky dokument ako na celok, nema vyznamné negativne
vplyvy na Zivotné prostredie a prvky NATURA 2000. Realizaciou opatreni bude celkovo zataz z dopravy
na zivotné prostredie nizsia.

Zavery/odznelo:

- PUM je stratégia ako vyskladat jednotlivé druhy dopravy tak, aby bola doprava ekologickejsia, a aby
bolo jasné, kde v Uzemi maju byt vybudované prestupné termindly, koridory pre cyklodopravu,
pricom sa bavime sa o koridoroch, nie o stavbach, tzn. Ze trasy nie su striktne a presne urcené,
miesta stretov s chranenymi Gzemiami sa budu podla potreby v dalSich stupfioch dokumentacii a
konani korigovat,
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- SOP SR povazuje bod 2.2.2 rozsahu hodnotenia za nesplneny; Kostrova siet cyklotras nebola ako
celok konzultovand so SOP SR, prebehli ¢iastkové konzulticie len s niektorymi spravami, z
praktického a strategického hladiska je spravne mat vyhodnotenu siet ako celok,

- obstaravatel a spracovatelka spravy o hodnoteni vyjadrila presvedcenie, Ze v sufasnom stave
podkladov a poznania nie je mozné podrobnejSie vyhodnotit vplyvy, kedZze mame len koridory v
spominanej mierke, a nevieme presne vyjadrit v akej miere mdzu byt zasiahnuté Gzemia NATURA
2000, naplnenie Specifickej poziadavky je spracované primerane strategickej Urovni dokumentu,

-z hladiska cesty R1, pripomienky SOP SR su opodstatnené, ale cestu R1 nie je moiné vylucit z
dokumentu, pretoze je sucastou nadriadenych dokumentov (nie je to cesta, ktord navrhuje PUM), je
mozné zosuladit vyhodnotenie vplyvov, ich vyznamnosti, s vyhodnotenim zaverov vyhodnotenia SEA
dokumentu Strategicky plan rozvoja dopravy — urcit vyznamnost vplyvov, a premietnut to do
odborného posudku a zaverecného stanoviska,

- proces posudzovania plynule pokracuje podla zdkona, a v sic¢asnosti uz je zvolena odborne spo6sobild
osoba na spracovanie odborného posudku, ktord vyhodnoti aj dorucené stanoviska, a Uplnost
zistenia vplyvov strategického dokumentu,

- alternativne trasovania a technické rieSenia ako opatrenie na eliminaciu vplyvu na Uzemie sustavy
NATURA 2000by mali byt zahrnuté do odborného posudku, jeho odporicani a nasledne do PUM
BBSK

Zapisal : Ing. Vladimir Koridr, RNDr. Alexandra Jébova

Uvedené zavery ¢i myslienky sa snaZzil spracovatel posudku zapracovat do posudku, samozrejme v rdmci
¢asovych i technickych moznosti.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Zistovaniu kladnych a zapornych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie sa venovala
kapitola 1V. Zakladné Udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu vratane zdravia.

Implementaciou stratégie je potrebné ocakavat na jednej strane pozitivne priame aj nepriame vplyvy na
Zivotné prostredie a na strane druhej aj vyznamnejsie negativne vplyvy.

Vyssie uvedené konstatovanie o pozitivnych vplyvoch stratégie sa tyka hlavne oblasti vplyvov na
ovzdusie a na hlukovu zataz, suvisiace s modernizaciou vozového parku, vystavbu protihlukovych stien
a odklonenia Casti dopravnej zataze na nové komunikacie a obchvaty miest a obci. To vsetko je mozné
vztiahnut aj na zdravie obyvatelstva.

Relativne menej vyznamné vplyvy za predpokladu realizicie zmierfiujucich opatreni sa viaiu na
klimatické zmeny, povrchové vody, produkciu odpadov.

Za vyznamnejSie moZno povazovat vplyvy na podzemné vody, podu (zdbery lesnych pozemkov
a polnohospodarskej pody) a horninové prostredie (zarezy, ndsypy, tunely).

Za najvyznamnejsie negativne vplyvy mozno povazovat vplyvy na Uzemia spadajlice pod ochranu prirody
¢i uz narodné alebo eurdpske (Natura 2000).

Vo vseobecnosti plati, Ze dopravné stavby prindsaju do uzemia dalSie liniové prvky infrastruktary, ktoré
zvysuju fragmentadciu krajiny, o ma za nasledok negativne dosledky najma pre migraciu velkych druhov
cicavcov, ale i dalSich druhov bioty. Dopravné liniové stavby, najma cestné komunikacie, zaroven tvoria
vyznamnu ,bariéru“ prirodzeného pohybu Zivocichov v krajine. Ich neziaduci vplyv je zavisli od
technickych parametrov jednotlivych komunikacii (Sirka, vySkové vedenie oproti okolitému terénu,
zvodidld, ploty, proti hlukové steny) a intenzity dopravy (riziko stretu so zvieratom, hlukova a pachova
zataz okolia).

Vzhladom ktomu, Ze absentuje presnejSie situovanie niektorych, hlavne liniovych projektov, je
problémom ich konfrontacia s existujucimi chranenymi Gdzemiami a vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov
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navrhovanych aktivit. Oproti vyhodnoteniu v sprave o hodnoteni (priloha ¢. 3 Primerané hodnotenie)
doslo v rdmci vypracovania odborného posudku k revizii miery vplyvov.

V zmysle § 28 zdkona o ochrane prirody a krajiny, potencidlny vplyv kazdej navrhovanej ¢innosti,
navrhovaného planu alebo projektu, ktory by mohol mat vyznamny dopad na lokality v sistave NATURA
2000, musi prejst procesom primeraného posudenia a to eSte pred samotnym povolenim cinnosti.
Vysledok primeraného posudenia je podkladom nasledného povolovania.

Vplyvy strategickych a Specifickych ciefov a navrhovanych opatreni

V zmysle strategickych cielov je posudzovany materidl zamerany hlavne na vytvorenie integrovaného
dopravného systému (IDS), skvalitnenie infrastruktury verejnej dopravy, dobudovanie dopravnej
infrastruktury vratane napojenia na nadregionalnu dopravnu siet, parkovanie, elektromobilitu, pesiu
a cyklistickd dopravu, verejné priestranstva a dalsie okruhy. Uvedenému su podriadené Specifické ciele,
ktoré blizsie definuju a vytvaraju podmienky pre realizaciu navrhovanych opatreni reprezentovanych
konkrétnymi projektmi. Uvadzané su len opatrenia, u ktorych sa predpokladd vyznamnejsi vplyv.

NAVRH OPATRENI V OBLASTI VEREJNEJ DOPRAVY (VOD)

Oblast verejnej dopravy sa viaze hlavne na silné dobudovanie Zelezni¢nej infrastruktury a preto su aj
jednotlivé opatrenia viazané hlavne na rozvoj zZelezni¢nej infrastruktury v BBSK v horizonte rokov 2025,
2030 a 2040, na rozvoj kolajovej dopravy na Horehroni a v Bystrianskej doline v rokoch 2024 a 2040 a vo
findle na vystavbu VRT vychod — zapad (2045).

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rozvoji a modernizacie Zelezni¢nej siete,
vratane elektrifikacie trate Zvolen — Filakovo, Ciasto¢ného zdvojkolajnenia trate Banska Bystrica —
Zvolen, vystavby bazového tunela Banska Bystrica — trat 180 a vystavby VRT vychod - zapad, mozno
ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zaber
polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov, v pripade vystavby tunelov aj zasah do horninového
prostredia, zdsahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregiondlneho, regionalneho i
lokalneho vyznamu, zasah do migraénych tras Zivocichov a podobne.

Pri bazovom tuneli a vysokorychlostnej Zeleznici v smere vychod - zdpad je obtiazne na tejto Urovni
poznania predikovat mieru vplyvu a mal by byt pouZity skér konzervativnom pristupe. Jednd sa o liniové
prvky, ktoré musia zékonite zasiahnut Uzemie, ¢i uz zastavané alebo prirodné, vyraznym spdsobom.
Vplyvy budi sice kratkodobé, ale bude sa jednat o niekolkoroéné obdobie. Vplyvy treba oznacit
jednoznacne ako velmi vyznamné a vyhodnotenie v suvislosti s chrdnenymi Uzemiami Natura 2000
najméa vo faze pripravy projektov, kedy je potrebné uréit mieru negativneho zdsahu ako aj vo faze
prevadzky kedy p6jde o vplyvy trvalé.

Podobne napr. pri OP3, tykajuceho sa rozvoja kolajovej dopravy na Horehroni a v Bystrianskej doline, je
len velmi tazké urcit mieru vplyvu na zéklade jednej resp. dvoch pomerne zle Citatelnych situacii. Aby sa
situdcia objektivizovala, musi byt Uplne jasny zamer s Gzemnym priemetom, na zdklade ktorého je
mozné u? aj v tejto faze zadefinovat ¢i sa bude jednat o vplyvy dopredu vyludujice navrhovanu aktivitu.

Z ostatnych OP v ramci VOD mé6zZe mat vyznamnejsi dopad OP33, nakolko sa jedna o infrastruktirne
opatrenia spocivajuce v modernizacii a uskutoCneni Uprav Zelezni¢nej infrastruktiry na trati PleSivec —
Muran, v modernizacii Zeleznicnej trate Brezno — Tisovec — Rimavska Sobota a v modernizacii Useku trate
Horna Stubria — Kremnica v nadvéznosti na vybudovanie Bazového tunela z Banskej Bystrice do Hornej
Stubne. V tomto pripade moino ocakavat zvy$enie negativnych vplyvov na jednotlivé zloiky Zivotného
prostredia pocas realizacie jednotlivych opatreni a taktiez vplyvy trvalé pocas prevadzky.

Realizacia navrh opatreni v IDS (integrovany dopravny systém) by nemusel mat vaznejsie dopady na
Zivotné prostredie pokial sa jednotlivé Gzemné prvky (termindly, zastavky a pod.) osadia do Uzemia
velmi citlivo a kde to bude relevantné tak aj s sicinnosti s organizdciami ochrany prirody.
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HODNOTENIE KONKRETNYCH OPATREN| — VEREJNA DOPRAVA / ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA

OP1VOD Upravy Zelezniénej infrastruktury na poziadavky premavky podl'a PUM BBSK v horizonte
2030 (2024-2030)

Zo Siestich konkrétnych opatreni méze mat Gzemny dopad s akceptovatelnym vplyvom na Zivotné
prostredie len opatrenie A.4 v suvislosti s elektrifikdciou trate Zvolen — Filakovo a tiez A.5, kde dojde
k ¢iastocnému zdvojkolajneniu trate Banska Bystrica — Zvolen.

OP3VOD Rozvoj kolajovej dopravy na Horehroni a v Bystrianskej doline (2024)

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spocivajice v modernizacii a elektrifikacii Ciernohronskej
elektrickej Zeleznice Chvatimech — Cierny Balog — Dobro¢ s prestupovym bodom v Chvatimechu, ktord je
sucastou byvalého velmi rozvinutého systému lesnych Zeleznic, vyznamnejSie negativne vplyvy na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pody a lesnych
pozemkov, zdsahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregiondlneho, regiondlneho i
lokdlneho vyznamu, zdsah do migraénych trads Zzivolichov a podobne sa neocakavaju. Zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie je mozné odakavat pocas realizacie opatrenia (hluénost,
prasnost a podobne), jedna sa vSak o kratkodobé vplyvy.

A.1 Zapojenie Ciernohronskej elektrickej Zeleznice do Zelezni¢ného dopravného systému kraja:

Sprevadzkovanie Ciernohronskej elektrickej Zeleznice Chvatimech — Cierny Balog — Dobro¢ umozni rychlu
a efektivnu dopravu z tohto mikroregionu najméa do Banskej Bystrice. Spoloéne s tym je potrebné riesit
aj prestupovy bod v Chvatimechu. (roky 2022 — 2024). O vplyvoch plati uvedené vyssie.

A.2 I. etapa kolajového dopravného systému Chopok Juh :

V pripade, ak to Studie uskutoénitelnosti potvrdia, mala by sa zacat budovat prva etapa kolajového
spojenia Chopok juh na podporu turistického ruchu v oblasti a eliminaciu skod z nadmernej
automobilovej dopravy.

Studia moznosti a prileZitosti napojenia mesta Brezno na planovanu trat Ciernohronskej elektrickej
teleznice (CHEZ) Stiavni¢ka — Bystra — Myto pod Dumbierom — Tale — Krupové/Krpacovo navrhuje tri
varianty mozného vedenia Zelezni¢nej trate, ktorej cielom je modernou ekologickou dopravou nielen
spojit centrum Horehronia s turistickou lokalitou Chopok-juh, ale aj naprogramovat trvaly ekologicky
rozvoj mesta a jeho okolia.

DOLNY USEK : Stiavni¢ka — Bystrianska jaskyfa vedie z terminalu Stiavni¢ka do stanice Bystra v trase cez
zastavky triangel Chvatimech, Zeleziarne Podbrezovd novy zdvod, Mulzeum hutnictva, Piesok a
Bystrianska jaskyfia. Usek km 2,60 a7 km 3,10 je dvojkolajny.

Zaber PP a LP, blizkost nadregionalneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven
Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, blizkost regiondlneho biocentra Horné lazy,
subeh a vo variante 2 aj krizovanie s vodnym tokom Bystrianka. Trasa vedie OP NP Nizke Tatry, OP NPP
Bystrianka jaskyna a chranenou vodohospodarskou oblastou Nizke Tatry — vychodn3 cast.

STREDNY USEK : Bystrianska jaskyfia — Hotel Partizdn vedie zo stanice Bystra cez Ski Myto pod
Dumbierom a zastavky v lokalite Tale a7 po zastavku Hotel Golf, kde sa trat deli na dva horské Useky.
Jeden z nich vedie cez zastavku Prislop, Hotel Polianka a zastavku Koliba do Ski Krpacova a druhy usek
cez Tichy vrch ao stanice Krpacovo. Usek km 4,60 a7 km 6,60 a Usek km 7,80 a km 8,80 (vratane
zastavky Ski Myto pod Dumbierom v km 8,75) je dvojkolajny. Usek km 11,70 ai km 14,50 (vratane
zastavok Kuria Tdle v km 11,75, Ski Tale v km 12,25, stanice Hotel Partizdn v km 13,50, zastavky Hotel
Stupka v km 13,90 a zastavky/odbocky Hotel Golf v km 14,40) je dvojkolajny. Odbocka Hotel Golf — Ski
Krpacovo je jednokolajna.

Zaber PP a LP, stbeh a krizovanie s vodnym tokom Stiavni¢ka, Mlynnd, Bystrianka, VI¢i potok, Cervend
voda a ich pritokmi. Trasa vedie OP NP Nizke Tatry a OP NPP Bystrianka jaskyna. Zakladna trasa, vratane
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variantov vedie chranenou vodohospodarskou oblastou Nizke Tatry — vychodna ¢ast a ochrannymi
pasmami ll. stupna vodarenskych zdrojov.

HORNY USEK : Hotel Golf — Krupova je jednokolajny a obsahuje zastavku/odbo¢ku Hotel Golf s
vyhybiami : v km 1,5 (Havranka), v km 3,5 (Hlbokd) a v km 5,7 (Snimance). Zdber PP a LP, subeh s
vodnym tokom Bystrianka. Trasa vedie Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0302 Dumbierske Tatry,
chranenym vtacim tuzemim SKCHVUO18 Nizke Tatry, velkoploSnym chranenym dzemim NP Nizke Tatry a
nadregionalnym biocentrom NP Nizke Tatry Dumbierska ¢ast.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spodivajuce prevazine vo vystavbe novych trati od
Ciernohronskej elektrickej Zeleznice Chvatimech v smere: Stiavni¢ka — Bystra — Myto pod Dumbierom —
Tale — Krupova/Krpacovo, mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
ktoré predstavuju napr. zdber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov a v pripade vystavby tunela
aj zasah do horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi
nadregiondlneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zdsah do migracnych trds Zivocichov a podobne.

Pri o¢akdvanom zasahu do Uzemi Natura 2000 |I. aj Il. etapa kolajového systému Chopok podlieha
minimalne zistovaciemu konaniu podla zadkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov , uvedenej v prilohe ¢.8, pricom je potrebné ich
posudzovat spolocne, nakolko spolu suvisia.

OP4VOD Upravy Zelezniénej infrastruktury na poziadavky premavky podla PUM BBSK v horizonte
2035

A.1 Zvy3Senie kapacity trate Banska Bystrica — Zvolen (pIné zdvojkolajnenie), ktoré umozni viest dva pary
rychlych a Styri pary zastavkovych vlakov v hodinovom takte (1x R, 1x Zr, 4x Os).

A.2 Zmodernizovanie Zelezni¢nej trate Lucenec — Utekac pre dosiahnutie cestovnej doby pre celu trasu
okolo 50 — 52 minut, z dévodu zefektivnenia premavky (dve vlakové supravy potrebné pre dvojhodinovy
takt).

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spocivajuce v plnom zdvojkolajneni jestvujlcej trate
Banska Bystrica — Zvolen a v modernizacii jestvujuce] trate Luenec — Utekac, je moziné ocakavat
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zaber
polnohospoddrskej pody a lesnych pozemkov, zdsahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi
nadregiondlneho, regiondlneho i lokdlneho vyznamu, zasah do migraénych tras Zivocichov a podobne.

OP5VOD Rozvoj kolajovej dopravy v Bystrianskej doline v horizonte 2040

A.1 1. etapa kolajového dopravného systému Chopok Juh: Malo by byt dokonéené vybudovanie a
sprevadzkovanie prvej etapy tohto systému a pokracovat budovanie druhej etapy, vritane jej
dokoncenia.

USEK : Brezno — Bystrianska jaskyria / Variant A Horné lazy vedie zo stanice Brezno (variant Aa, Ab a Ac)
do stanice Bystra. Variant Al Brezno — Bystrianska jaskyna predstavuje rychlu trasu dolinou Hrona s
tunelom 920 m, Variant A2 Brezno — Bystrianska jaskyna predstavuje rychlu trasu dolinou potoka Luzna
a dvomi tunelmi o dizke 1.620 m a Variant A3 Brezno — Bystrianska jaskyfia predstavuje rychlu trasu
dolinou potoka Luzna cez sedlo Horné lazy.

Zaber PP a LP, pri tunelovom rieSeni zadsah do horninového prostredia, pri Variante Al blizkost
nadregiondlneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven Uzemim eurdpskeho
vyznamu SKUEV1303 AlGvium Hrona, SKUEV0153 Horné lazy, vo vsetkych variantoch A1-A3 blizkost
regionalneho biocentra Horné lazy, blizkost PR Horné lazy, sibeh s vodnym okom Bystrianka a vo
variante A2 a A3 subeh aj krizovanie s vodnym tokom LuZna. Trasa vo vSetkych variantoch vedie OP NP
Nizke Tatry, OP NPP Bystrianka jaskyna a vo Variante Al aj v blizkosti ochranného pasma Il. stupna
vodarenského zdroja.
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USEK : Brezno/ stanica mesto — Ski Myto pod Dumbierom / Variant B a C vedie zo stanice Brezno do
stanice Ski Myto pod Dumbierom. Variant B Brezno — Myto pod Dumbierom predstavuje rychlu trasu s
tunelmi o dizke 2.630 m, Variant C Brezno — Myto pod Dumbierom predstavuje pomald trasu s tunelmi o
dizke 440 m.

Zaber PP a LP, pri tunelovom rieSeni zasah do horninového prostredia, pri Variante B a C blizkost
nadregiondlneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven uUzemim eurdpskeho
vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, krizovanie s regiondlnym biokoridorom Horné lazy — Benuska —
Certovica. Trasa vo vietkych variantoch vedie OP NP Nizke Tatry, okrajom chranenej vodohospodarskej
oblasti Nizke Tatry — vychodna ¢ast a ochrannym pasmom |Il. stupria vodarenského zdroja.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spocivajuce vo vystavbe novych trati spajajucich mesto
Brezno s Mytom pod Dumbierom, moino olakdvat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, ktoré predstavuju napr. zdber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov a v pripade
vystavby tunela aj zdsah do horninového prostredia, zdsahy do prirody a krajiny — krizovanie s
biokoridormi nadregionalneho, regionalneho i lokalneho vyznamu, zdsah do migracnych tras Zivocichov
a podobne.

Osobitne je dat d6raz na Uzemia Natura 2000a do posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla
tretej Casti zdkona 24/2006 Z.z. zahrnut detailné vyhodnotenie vsetkych potencidlnych stretov
s chranenymi Uzemiami vratane SKUEV0153 Horné lazy, avizované v stanovisku Instititu pre ochranu
prirody Banska Bystrica k SOH.

OP6VOD Rozvoj Zeleznic¢nej infrastruktiry v BBSK v horizonte 2040

A.1 Vystavba bazového tunela Banskd Bystrica — trat 180: Uzemno-technickd $tudia rozvoja Zelezniénej
infrastruktury v BBSK a jej zapojenie do TEN-T (PRO CEDOP s.r.o. Kladno, 11/2020)

USEK : Banskd Bystrica / hlavna stanica — Banskd Bystrica / Sasova (variant ¢. 1) — tunel dl. 2.445 m
Minimalny zaber PP, zésah do horninového prostredia. Cast trasy sa nachadza v OP letiska Slia¢.

USEK : Dolnd Stubria — Banskd Bystrica / mesto (variant ¢&. 1) — tunel dl. cca 23 km

Minimalny zaber PP, zasah do horninového prostredia. Trasa vedie v blizkosti Uzemia eurépskeho
vyznamu SKUEV0855 Dedkovo a SKUEV0861 Riecanské luky, okrajom chraneného vtacieho uzemia
SKCHVUO33 Velka Fatra, v blizkosti maloplosného chraneného Gzemia PR Unadovo a PR Pavelcovo, v
blizkosti nadregionalneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven uzemim
eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, v blizkosti nadregionadlneho biocentra Kremnické
vrchy, nadregionalneho biocentra Riecka — Lackov grun — Kosiar, regionalneho biocentra Pavelcovo a v
blizkosti regionalneho biocentra Sokolie — Zlabiny. Zdpadny Usek tunela prechddza ochrannymi pdsmami
IIl. stupnia vodarenského zdroja a v blizkosti chraneného lozZiskového Uzemia s dobyvacim priestorom
Ulanka — Harmancok.

USEK : Banskd Bystrica / mesto — Banska Bystrica / Fon¢orda (variant ¢. 1)

Minimalny zaber PP, zdsah do horninového prostredia. Trasa vedie v blizkosti maloplosného chraneného
uzemia PR Urpinska lesotep, v blizkosti nadregiondlneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-terestricky),
ktory je zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona a v blizkosti vyznamného
segmentu krajiny Urpinska lesostep. Cast trasy sa nachadza v OP letiska Slia¢.

USEK : Banskd Bystrica / mesto — Zvolen (variant ¢. 1)

Minimalny zdber PP, zdsah do horninového prostredia. Trasa vedie v blizkosti maloplosného chraneného
Uzemia CHA Arborétum Borova hora, v blizkosti nadregionalneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-
terestricky), ktory je zaroven Uzemim eurépskeho vyznamu SKUEV1303 AlGvium

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v realizacii novej Zelezni¢nej infrastruktuary,
mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr.
zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov a v pripade vystavby tunela aj zasah do horninového
prostredia. Zasahy do prirody a krajiny — kriZovanie s biokoridormi nadregionalneho, regionalneho i
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lokadlneho vyznamu, zdsah do migracnych tras ZivocCichov a podobne, su Ciastocne zmiernené tym, Ze
jednotlivé useky trasy su vo velkej ¢asti vedené pod zemou — v tuneli.

Nakolko hrozi riziko negativnych vplyvov na Gizemia NATURA 2000, chrdnené Gzemia, alebo prvky USES
je nutné dalej ich detailnejSie posudit a definitivne vyhodnotit na zdklade presnych tras a technickych
rieSeni stavieb a pripadne hladat iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat v zmysle ¢lanku 6.4
smernice o biotopoch v pripade vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000, alebo v sulade so zdkonom ¢.
543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny (sthlas na ¢innost v prvom az piatom stupni ochrany alebo
vynimky z podmienok ochrany) v pripade narodnej sustavy chranenych uzemi. Pri priprave jednotlivych
infrastruktirnych projektov je potrebné volit trasy s ohladom na Uzemia NATURA 2000, na chranené
Uzemia a hodnotné krajinné prvky, ako aj prvky USES. Uzemné vedenie posudit na urovni tizemnych
planov procesom SEA, resp. v dalSich stupfioch projektovych dokumentdcii v procese EIA. Do projektov
na urovni koncepénych studii alebo stadii uskutocnitelnosti zaclenit opatrenia umoznujice migraciu
ZivoCichov na zaklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migraénych tras.

A.4 Spracovanie Studie vykonatelnosti Zeleznice v novej stope v trase Luéenec — Rimavska Sobota —
Tornala s naslednym zapracovanim do relevantnych uzemnych pldnov, vratane porovnania s variantom
A.2 tohto opatrenia : modernizacia trate Filakovo — Tornala — PleSivec.

Nakolko sa jednd o systémové opatrenia spocivajice v spracovani Studie vykonatelnosti Zeleznice v
novej stope v trase Lucenec — Rimavskd Sobota — Tornala, vratane zakreslenia navrhnutej trasy do
relevantnych Uzemnych planov, neocakdvaju sa Ziadne negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

A.5 Pripravit na zdklade vysledkov $tudie vykonatelhosti modernizaciu podla aktivity A.2 tohto opatrenia
: Modernizacia trate Filakovo — Tornala — PleSivec, alebo vystavbu podla aktivity A.4 : nova trasa Lucenec
— Rimavska Sobota — Tornala a zacat realizaciu.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenie spocivajuice v modernizacii jestvujucej trate Filakovo —
Tornala — PleSivec, vyznamné negativhe vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia sa
nepredpokladaju.

Pri realizacii novej trate Lucenec — Rimavska Sobota — Tornala, moZno ocakdvat negativne vplyvy na
jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zdber polnohospodarskej pody a lesnych
pozemkov, zasahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregionalneho, regionalneho i
lokdlneho vyznamu, zdsah do migracnych tras ZivocCichov a podobne sa ocakdvaju pri realizacii novej
trasy.

V pripade, Ze by nova trasa zasahovala alebo navrhnuta v kontakte s Uzemiami spadajucimi pod NATURA
2000, inymi chradnenymi Gzemiami, alebo prvkami USES, je nutné detailnejdie posudit a definitivne
vyhodnotit navrhovanu trasu na zaklade jej upresnenia a technického riesenia a pripadne hladat iné
varianty dopravného spojenia, resp. postupovat v zmysle ¢lanku 6.4 smernice o biotopoch v pripade
vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000, alebo v sulade so zdkonom ¢&. 543/2002 Z. z., o ochrane
prirody a krajiny (sthlas na ¢innost v prvom aZ piatom stupni ochrany alebo vynimky z podmienok
ochrany) v pripade narodnej sustavy chranenych Uzemi. Pri priprave navrhovaného infrastruktirneho
projektu je potrebné volit trasu s ohfadom na Gzemia NATURA 2000, na chranené Gzemia a hodnotné
krajinné prvky, ako aj prvky USES.

OP7VOD Vystavba VRT vychod - zapad (2045)

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v realizacii novej vysokorychlostnej Zelezni¢nej
trate veducej napriec celym uzemim banskobystrického kraja v smere vychod — zapad, mozno o¢akavat
negativne vplyvy na Uzemia Natura 2000, na chrdanené Uzemia na ndarodnej Urovni, na biokoridory
nadregiondlneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zdsah do migra¢nych tras Zivocichov a podobne.
Tiez treba poditat s vplyvmi na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zaber
polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov, v pripade vystavby tunelov aj zasah do horninového
prostredia.
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Po vypracovani Studie uskutolnitelnosti VRT vychod — zdpad v BBSK bude vypracované podrobné
posudenie navrhovanej trasy podla zakona ¢. 24/2006 Z.z.

OP32 - Zmena polohy Zelezni¢nych zastavok alebo zriadenie novych (2030)

Nakolko sa jedna nie len o systémové, ale aj o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v zmene, resp.
zriadeni novych Zelezni¢nych zastavok: zriadenie novej zastavky Krupina — mesto (A1), zriadenie novej
zastavky vo Viglasi blizsie k centru — pri centralnej autobusovej stanici (A2) a posun zastavky Pohoreld
Masa o 350 m v smere na Cervenu Skalu (A3), moZno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zdber polnohospodarskej pédy a pocas realizacie i
zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hluénost, prasnost a podobne).

OP33 - Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry na poZziadavky premavky podlia PUM BBSK v horizonte 2045
(2045)

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajice v modernizacii a uskutocneni Uprav Zelezni¢nej
infrastruktlry na trati PleSivec — Muran, v modernizacii Zeleznicnej trate Brezno — Tisovec — Rimavska
Sobota a v modernizécii Useku trate Hornd Stubria — Kremnica v nadviznosti na vybudovanie Bazového
tunela z Banskej Bystrice do Hornej Stubne, moZno o¢akavat zvy$enie negativnych vplyvov na jednotlivé
zloZzky Zivotného prostredia pocas realizacie jednotlivych opatreni (hlu¢nost, prasnost a podobne).

NAVRH OPATRENI V OBLASTI CIEST A CESTNEJ DOPRAVY (CD)

V danom pripade sa jednd o najkoliznejSie navrhované opatrenia strategického dokumentu, nakolko sa
jednd o infrastrukturne opatrenia spocivajuce v realizacii novych Usekov rychlostnych ciest R1, R2, R3 a
R7 a ochvatov, prietahov a preloziek na cestach I. triedy.

Podobne aj opatrenia OP3 az OP6 zamerané na rekonstrukcie a modernizacie ciest a mostov, bodovych
nedostatkov na cestach II. alll. triedy, ale aj krizovatiek a priechodov budd musiet byt vykonavané
s velkou mierou opatrnosti, aby nedoslo k poskodeniu zloZiek Zivotného prostredia. Hlavny déraz by mal
byt kladeny na rekonstrukcie mostov, kde moze déjst k vyznamnym zasahom do vodného prostredia
(vodné toky).

V sprave o hodnoteni su tieZ popisané mozné vplyvy pri OP11 aZ 14, spocivajuce v realizacii novych
cestnych prepojeni na cestéach 1., Il. a lll. triedy, novych obchvatov, prietahov a preloziek na cestach Il. a
lll. triedy a vystavby novych mostov so zdvere¢nym konStatovanim, Ze uvedené opatrenia nemaju
vyrazny negativny vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Aj pri tychto opatreniach plati
uvedené vyssie.

HODNOTENIE KONKRETNYCH OPATRENI — CESTY A CESTNA DOPRAVA
OP1CD Vystavba rychlostnych ciest na tizemi BBSK
Rychlostna cesta R1

1. Vystavba rychlostnej cesty R1 v Giseku Banska Bystrica — Slovenska Lupca (2030)

Identifikované vplyvy - zdber PP, subeh s nadregiondlnym biokoridorom rieky Hron (hydricko-
terestricky), ktory je zaroveri uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, blizkost
regiondlneho biocentra Supin — PAI¢, krizovanie s vodnym tokom lIstebnik a vodnym tokom Luptica.
Trasa resSpektuje a vedie mimo OP NP Nizke Tatry a mimo NPR Priboj, ktory je zaroveri uzemim
eurdpskeho vyznamu SKUEV0062 Priboj.
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2. Banska Bystrica, Kremnicka — dobudovanie kriZzovatky (2030)

Identifikované vplyvy - zaber PP, blizkost nadregionalneho biokoridoru rieky Hron (hydricko-terestricky),
ktory je zarovefi Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 AlGvium Hrona. Uzemie sa nachadza v
ochrannom pdsme letiska Sliac.

3. Vybudovanie protihlukovej steny (PHS) na R1 v Banskej Bystrici (2030)

Usek cesty sa nachadza v ochrannom pdsme letiska Sliac.

4. Krizovatka ,,R1 Banska Bystrica — Amfiteater” — rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky
na ceste 11/578 v km 0,346 a priese¢nej kriZovatky na ceste 11/578 v km 0,538 (2030)

Uzemie sa nachadza v ochrannom pasme letiska Sliac.

5. Vystavba rychlostnej cesty R1 v useku Slovenska Lupca — Korytnica (2045)

Zamer navrhovanej ¢innosti ,1/59 (R1) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1", bol predmetom
posudzovania vplyvov podla zakona EIA ukonfeného zdvereCnym stanoviskom Ministerstva
podohospodarstva, Zivotného prostredia regiondlneho rozvoja SR ¢. 2354/2010-3.1./ml zo dna
5.10.2010. Zamer pozostdval zo Styroch uUsekov. Podla bodu 46 zdverecného stanoviska v pripade
realizicie Usekov 3 a 4 predizenia rychlostnej cesty R 1 (Slovenskd Lupéa — RuZomberok) sa
predpokladaju vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je moiné len z
naliehavych dovodov vysSieho verejného zaujmu a za podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni
podla osobitného predpisu. Splnenie podmienky preukdzania naliehavého dévodu vyssieho verejného
zaujmu vyplyva z ustanovenia § 28 ods. 6 zakona, v ktorom je prebrany ¢l. 6.4 smernice o ochrane
biotopov. Uvedené ustanovenie smernice o ochrane biotopov sa v praxi aplikuje na zaklade judikatury
Eurépskeho sudneho dvora, ako aj na zaklade postupov stanovenych v metodickych priruc¢kach
Eurdpskej komisie, ktoré z prislusnej judikatiry Eurépskeho sudneho dvora vychadzaju.

Rozhodnutim Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 1074/2014-2.1 2 27.03.2014 bola Ziadost Slovenskej
spravy ciest, Investicnd vystavba a sprdva ciest (ako vtedajSieho stavebnika, resp. navrhovatela) o
udelenie vyssieho verejného zaujmu pre stavbu I/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok
D1 v useku Slovenska Lupéa — Korytnica v plnom rozsahu zamietnutd. Pre Usek Korytnica — RuZzomberok
D1 Ziadost o udelenie vyssieho verejného podana nebola.

Vroku 2016 bola na posudenie predloZzend upravend trasa v ramci ozndmenia o zmene ,Rychlostnd
cesta R1, usek Slovenska Lupca — Korytnica“. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor posudzovania
vplyvov na ZP vydalo rozhodnutie v zistovacom konani pod ¢. 6432/2016-1.7/ml zo diia 12.8.2016,
v ktorom z dévodu predpokladanych podstatnych vplyvov na Zivotné prostredie urcil, Ze zmena
navrhovanej ¢innosti bude predmetom posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. e) zakona o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie. V sprave o hodnoteni okrem poloZiek podla prilohy ¢. 11 predmetného
zakona poZaduje:

- dopracovat primerané posudenie vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000,

- vypracovat PredbeZné postudenie nového infrastruktirneho projektu R1 podla ¢lanku 4.7
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES ...

- dopracovat vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti R1 na chranené Gzemia narodného vyznamu
a identifikovat biokoridory,

- vyhodnotit mieru adaptacie projektu na moiné dobsledky klimy vzmysle Stratégie
adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy,

- komplexne vyhodnotit vplyv tunelov riesenej trasy na Zivotné prostredie a zdravie ludi,

- popisat vztah k alternativnemu rieseniu trasy R3 v Useku D1 Martin — Turdianske Teplice —
Banska Bystrica.

V rozhodnuti je v suvislosti s vplyvmi na tzemia Natura 2000uvedené, Ze realizdcia R1 v Useku Slovenska
Lupéa — Korytnica by mohla mat vplyv na integritu Uzemia sustavy Natura 2000. Mieru vyznamu vplyvu
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na predmety ochrany v jednotlivych Gzemiach eurépskeho vyznamu bude moziné zavazne stanovit az na
zédklade podrobnych terénnych prieskumov, ktoré budd sucastou primeraného hodnotenia v ramci
spravy o hodnoteni.

V pripade, ak by bolo k prebiehajicemu procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie pre
predmetny Usek Slovenska Lupéa — Korytnica vydané kladné rozhodnutie, odporiéa sa nepokraéovat
v povolovacom procese v danom useku, pokial sa neukonéi posudzovanie nasledujiceho uUseku R1
Korytnica — RuZzomberok z dévodu moznosti zosuladit proces investi¢nej pripravy v oboch susediacich
krajoch.

Rychlostna cesta R2

6. Vystavba rychlostnej cesty R2 v tiseku Novaky — Ziar nad Hronom (2045)

Zaber PP a LP, subeh a kriZovanie s regionalnym biokoridorom Lehotsky potok (hydricko-terestricky) a
pri hranici s TSK kriZovanie s nadregionalnym biokoridorom Skala — Klackd dolina — Vysoka — Turéek
(terestricky), krizovanie s vodnym tokom Lometinsky potok. Juhovychodny Usek cesty prechadza
okrajom ochranného pasma letiska Janova Lehota, severozdpadny usek cesty prechadza medzi
ochrannymi pasmami Il. stupna vodarenského zdroja a popri loZisku nevyhradeného loZiska Janova
Lehota — Dérerov mlyn a cez chranené loziskové Gizemie Handlova.

7. Zvolen, Zapad - Zvolen, Vychod
(Severovychodny obchvat mesta Zvolen, prepojenie ciest 1/66 a R2) (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregiondlnym biokoridorom vodného toku Hron (hydricko-terestricky) a
regiondlnym biokoridorom Slatinka — Zolna — Ondrasova (terestricky), krizovanie s vodnym tokom
Lieskovsky potok a s vodnym tokom Hucava. Cast Useku vedie v blizkosti CHA Arborétum Borova hora.
Cast Useku vedie v blizkosti hranice vnutorného kupelného Uzemia mesta Slia¢ a OP Il. stupfa
prirodného lie¢ivého a prirodného mineralneho zdroja, ¢ast Useku vedie OP |. stupria prirodného
lie¢ivého a prirodného minerdlneho zdroja. Cast Useku prechadza ochrannym pasmom letiska Slia¢ a
Ocova.

8. Vystavba rychlostnej cesty R2 v tiseku Krivan — Mytna (vo vystavbe) (2030)

Zaber PP a LP, subeh a krizovanie s regiondlnym biokoridorom Krivansky potok (hydricko-terestricky),
ktory je zaroven PP Krivansky potok — Cast, krizovanie s nadregiondlnym biokori-dorom Tisovnik — Bralce
— Krtiny (terestricky), krizovanie s vodnym tokom Martinovsky potok, Pilansky potok, Kosutovsky potok a
vodnym tokom Uhliarsky jarok. Cast Gseku vedie v blizkosti vodnej nadrze Mytna a €ast Useku prechadza
CHVO Horného toku Ipla, Rimavy a Slatiny.

9. Vystavba rychlostnej cesty R2 v tiseku Mytna — Lovinobana (vo vystavbe) (2022)

Zaber PP a LP, subeh s regionalnym biokoridorom Krivansky potok (hydricko-terestricky).

10. Vystavba rychlostnej cesty R2 v Useku Lovinobana — Ozd'any (2045)

Zaber PP a LP, subeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom Krivansky potok (hydricko-terestricky),
krizovanie s regiondlnym biokoridorom Zverin — Sedem chotarov — Velka Skalica (terestricky), kriZovanie
s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel (hydricko-terestricky), krizovanie s vodnym tokom
Budinsky potok, vodnym tokom Uderinka, Tocnica, Slatinka, Mociarny potok, vodnym tokom Bolin,
Stavica a vodnym tokom Mastinsky potok. V blizkosti trasy sa nachadza PR RuZinské jeliny. Cast tseku
prechadza OP letiska Tomasovce, OP letiska Lucenec, Cast trasy vedie v blizkosti chraneného loziskového
Uzemia Podrecany a Tocnica, chraneného loZiskového Uzemia a dobyvacieho priestoru Vidind — Halier.
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11. Vystavba rychlostnej cesty R2 v iseku OzZdany — Zacharovce (obchvat Rimavska Sobota) (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom Cerova vrchovina — Ostra — Murdnska planina
(terestricky), krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Rimava (hydricko-terestricky), ¢ast Useku
prechddza chrdnenym vtacim Uzemim SKCHVUOO3 Cerova vrchovina — Porimavie, kriZzovanie s vodnym
tokom Ciernoltcky potok. Cast Useku prechadza OP letiska Babin Most.

12. Vystavba rychlostnej cesty R2 v Gseku Zacharovce — Batka (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s regiondlnym biokoridorom Chramec — Gerfiov — Velky Tahan — Velky vrch
(terestricky), Cast Useku prechadza chranenym vtaéim Gzemim SKCHVUOO3 Cerova vrchovina —
Porimavie, krizovanie s vodnym tokom Hnojnik a vodnym tokom Blh. V blizkosti sa nachadza uzemie
eurépskeho vyznamu SKUEV0363 Tahan a PR Tahan. Cast Useku prechddza OP letiska Batka.

13. Vystavba rychlostnej cesty R2 v Giseku Batka — Figa (2030)

Zaber PP a LP, éast Useku prechadza chranenym vtaéim dzemim SKCHVUOO3 Cerova vrchovina —
Porimavie, krizovanie s vodnym tokom Te$ka. Cast Useku prechadza OP letiska Bétka.

14. Vystavba rychlostnej cesty R2 v Gseku Tornala — Gombasek (2045)

Zaber PP, krizovanie s lavostrannym pritokom vodného toku Slana.
Rychlostna cesta R3 — obchvaty miest

15. Vystavba obchvatu mesta Krupina (2030)

Zaber PP a LP, subeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Krupinica (hydricko-
terestricky), krizovanie s vodnym tokom Kltipoch. Cast Useku vedie okrajom CHKO Stiavnické vrchy.

16. Vystavba obchvatu miest Hontianske Nemce — Devicie (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Stiavnica (hydricko-terestricky),
krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Krupinica (hydricko-terestricky), kriZovanie s vodnym
tokom Devidiansky potok a s vodnym tokom Rakovcek. Mala Cast trasy je v dotyku s OP letiska
Hontianske Nemce.

17. Vystavba rychlostnej cesty R3 v tiseku Zvolen — Sahy (ostatné tseky) (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregiondlnym biokoridorom vodny tok Stiavnica (hydricko-terestricky),
krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Belujsky potok (hydricko-terestricky), krizovanie s
vodnym tokom Slunovsky jarok, Ladzansky potok a s vodnym tokom Suchy potok. Cast Useku vedie v
blizkosti Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0890 Pirovské. PP Dudinské travertiny nebudu vystavbou
dotknuté.

18. Vystavba obchvatu mesta Dobra Niva (2030)

Zaber PP a LP, zdsah do horninového prostredia, sibeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny
tok Neresnica (hydricko-terestricky), krizovanie s regionalnym biokoridorom Kopanica — Sekier — Lipovy
kopec (terestricky), kriZovanie s nadregiondlnym biokoridorom vodného toku Hron (hydricko-
terestricky), krizovanie s vodnym tokom Strieborny potok, Bystry potok, Kalny potok a s vodnym tokom
Slany potok. Severny Usek trasy je vedeny tunelom. Cast trasy prechddza ochrannym pasmom II. stupfia
vodarenského zdroja. Cast trasy prechadza OP letiska Dobra Niva. V blizkosti, kde trasa vchadza do
tunela, sa nachadza chranené loZiskové Uzemie Breziny a dobyvaci priestor Breziny.
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Rychlostna cesta R7

19. Vystavba rychlostnej cesty R7 v Gseku Caka — Velky Krti (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s regionalnym biokoridorom Cebovsky potok (hydricko-terestricky), krizovanie
s regiondlnym biokoridorom Plachtinsky potok (hydricko-terestricky), krizovanie s regionalnym
biokoridorom Cikman — Mokré — Hlavy (terestricky), krizovanie s vodnym tokom Velky potok, Kosihovsky
potok, Cahovsky potok, Zajsky potok, Skriavnik a s vodnym tokom Stary potok. V blizkosti sa nachadza
Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0036 Litava, PP Kosihovsky Kamenny vrch a CHA Cerinsky potok.
Cast trasy prechadza okrajom ochranného pasma lll. stupfia vodarenského zdroja.

20. Vystavba rychlostnej cesty R7 v useku Velky Krtis — Lu¢enec (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s regiondlnym biokoridorom Koprovnica — Stara rieka (hydricko-terestricky),
krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Tisovnik (hydricko-terestricky), krizovanie s
regionalnym biokoridorom Vrbovka — Holy vrsok — Modry Kamen (terestricky), kriZovanie s
nadregionalnym biokoridorom Koncity vrch — Lysec (terestricky), krizovanie s vodnym tokom Krtis,
Stracinsky potok, Stara rieka, Tisovnik, Chrtiansky potok, Kakatka, Riecka, Luboreé, Velicky potok,
Maskova a s vodnym tokom Tuharsky potok. Mala cast Useku vedie cez Gzemie eurépskeho vyznamu
SKUEV0956 Luborecské dubiny. Trasa v dvoch uUsekoch prechddza ochrannym pasmom Il. stupfa
vodarenského zdroja. V blizkosti trasy, juzne od obce Luborec¢ sa nachddza vodna nadrz Luborec a
zapadne od Lucenca sa nachadza vodna nadrz Ladovo.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajlce v realizacii novych, resp. dobudovani Usekov
rychlostnej cesty R1, R2, R3 a R7, moino ocakdvat negativne vplyvy na Gzemia Natura 2000, na
chranené Uzemia na narodnej urovni, na biokoridory nadregionalneho, regiondlneho i lokalneho
vyznamu, zasah do migraénych tras Zivolichov a podobne. Tiez treba pocitat s vplyvmi na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pody a lesnych
pozemkov.

V pripade trds, u ktorych hrozi riziko negativnych vplyvov na tzemia NATURA 2000, chranené lzemia,
alebo prvky USES je nutné dalej ich detailnejsie posudit a definitivne vyhodnotit na zaklade presnych
tras a technickych rieSeni stavieb a pripadne hladat iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat
v zmysle ¢lanku 6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na Gzemia sistavy NATURA 2000, alebo v
sulade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny (sthlas na ¢innost v prvom az piatom
stupni ochrany alebo vynimky z podmienok ochrany) v pripade narodnej sustavy chranenych tuzemi. Pri
priprave jednotlivych infrastruktirnych projektov je potrebné volit trasy s ohfadom na Uzemia NATURA
2000, na chranené Gzemia a hodnotné krajinné prvky, ako aj prvky USES. Uzemné vedenie posudit na
urovni Uzemnych planov procesom SEA, resp. v dalSich stupfioch projektovych dokumentacii v procese
EIA. Do projektov na urovni koncepénych studii alebo Studii uskutocnitelhosti zaclenit opatrenia
umoznujuce migraciu Zivocichov na zaklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

OP2CD Vystavba obchvatov, prietahov a preloZiek na cestach I. triedy
21. 1/51 obchvat mesta Banska Stiavnica, spolu s vybudovanim cesty a rekonstrukciou v tseku 1/51

Hontianske Nemce (1/66 - R3) — Banska Stiavnica — Hronska Breznica (1/16 - R1) (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Stiavnica (hydricko-terestricky),
subeh s regiondlnym biokoridorom potok Jasenica (hydricko-terestricky), krizovanie s vodnym tokom
Driefiovsky potok. Trasa vedie cez CHKO Stiavnické vrchy, v blizkosti chraneného tGzemia eurépskeho
vyznamu SKUEV0266 Skalka a v blizkosti CHA Arborétum Kysihybel. Cast trasy prechadza v blizkosti
vodnej nadrze Banska Bela.

22.1/65 Kremnické Bane (obchvat) (2030)
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Zaber PP a LP, krizovanie s regionalnym biokoridorom Kremnicky potok (hydricko-terestricky). Juzna ¢ast
trasy vedie cez chrdnené loZiskové uzemie Kremnica a dobyvacieho priestoru Kremnica.

23. 1/66 Salkova, obchvat — siibezna cesta k R1 (Prelozka cesty 1/66 s funkciou subeZnej trasy s R1,
Banska Bystrica — Salkova — Slovenska Lup¢a) (2045)

Zaber PP a LP, subeh a krizovanie s nadregiondlnym biokoridorom vodného toku Hron (hydricko-
terestricky), ktory je zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, blizkost
regiondlneho biocentra Priboj — Mackov bok, blizkost regiondlneho biocentra Plavno, blizkost
regionalneho biocentra Supin — P8¢, krizovanie s vodnym tokom Mél¢ansky potok, Istebnik a vodnym
tokom Driekyna. Trasa vedie v dotyku s OP NP Nizke Tatry, v blizkosti NPR Priboj, v blizkosti PR Mackov
bok, ktory je zdroven chranenym Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0149 Mackov bok.

24.1/66 Brezno obchvat Il. etapa, 1. Gsek (2030)

Zaber PP a LP, Cast trasy vedie v sibehu s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron (hydricko-
terestricky), ktory je zaroven uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, krizovanie s
vodnym tokom Brezniansky potok.

25. 1/66 Brezno obchvat Il. etapa, 2. dsek (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron (hydricko-terestricky),
ktory je zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, blizkost regionalneho
biokoridoru vodného toku Rohoznd (hydricko-terestricky), a krizovanie s vodnym tokom Brezenec.
Minimalna ¢ast trasy vedie okrajom OP NP Nizke Tatry. V blizkosti trasy sa nachadza navrhovana vodna
nadrz VN Rohozna.

26. 1/66 prietah cez Podbrezovi (2030)

Zaber PP a LP, subeh s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron (hydricko-terestricky), ktory je
zadroven Uzemim eurdépskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, krizovanie s vodnym tokom Brezovy
potok a vodnym tokom Hnusné. Trasa vedie okrajom OP NP Nizke Tatry.

27.1/66 obchvaty sidiel v iseku Brezno — Besnik — hranica PSK a rekonstrukcia tiseku (2045)

Obchvat obce Bujakovo : Zaber PP a LP, subeh s nadregiondlnym biokoridorom vodného toku Hron
(hydricko-terestricky), ktory je zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona,
kriZovanie s vodnym tokom Zubra a dvomi pravostrannymi pritokmi rieky Hron. Trasa vedie okrajom OP
NP Nizke Tatry.

Obchvat obce Benus : Zaber PP a LP, subeh a kriZovanie s nadregionalnym biokoridorom vodného toku
Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven Uzemim eurépskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona,
krizovanie s nadregionalnym biokoridorom Fabovd hola — Beriu§ — Befiuska - Certovica (terestricky),
krizovanie s pravostrannym pritokom rieky Hron. Trasa vedie okrajom OP NP Nizke Tatry .

Obchvat obce Zavadka nad Hronom : Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym tokom Cierny potok, Velky
potok, HIboky potok a Helpiansky potok. Trasa vedie okrajom OP NP Nizke Tatry.

Obchvat obce Helpa : Zaber PP a LP, subeh s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron
(hydricko-terestricky), ktory je zaroven uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona,
blizkost regionalneho biokoridoru Stajiovd — horstvo NT (terestricky), kriZovanie s vodnym tokom
Krivula. Trasa vedie okrajom OP NP Nizke Tatry.

Obchvat obce Pohoreld : Zaber PP a LP, v Casti Useku blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného
toku Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven Uuzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium
Hrona, krizovanie s pravostrannymi pritokmi rieky Hron. Trasa vedie okrajom OP NP Nizke Tatry.
Zaciatok a koniec obchvatu vedu v blizkosti chraneného vtacieho uzemia SHCHVUO018 Nizke Tatry a
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koniec obchvatu v blizkosti PR Vrchovisko pri Pohorelskej Masi, ktory je zaroven chranenym uzemim
eurdpskeho vyznamu SKUEV0151 Pohorelské vrchovisko.

28. 1/67 obchvaty obci Kral, Strkovec, spolu s rekonstrukciou useku Tornala — Kral — hranica s
Mad‘arskou republikou (2045)

Zaber PP, subeh s nadregiondlnym biokoridorom vodny tok Sland, krizovanie s vodnym tokom
Neporadzky potok a vodnym tokom Konsky potok. Trasa vedie pozdi? chraneného vtacieho Gzemia
SKCHVUO0O03 Cerova vrchovina — Porimavie a pri obci Strkovec vedie cez toho chranené vtacie Gzemie.

29. 1/71 obchvaty sidiel Filakovské Kl'ac¢any, Filakovské Kovace a Lu¢enec spolu s rekonstrukciou Gseku
Luéenec - Filakovo — $tatna hranica SR/MR (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel (hydricko-terestricky), ktory je
zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0816 Horny tok Ipla, krizovanie s regiondlnym
biokoridorom Mucin — Babsky vrch — Velky Mucen (terestricky), krizovanie s vodnym tokom Slatinka,
Belina a vodnym tokom Siatorossky potok. Cast Useku pri Filakovskych Kovacoch vedie chranenym
vtadim dzemim SKCHVUO021 Poiplie. V najjuznejsSej Casti sa v blizkosti trasy nachadza CHKO Cerova
vrchovina a chranené vtacie Uzemie SKCHVUOO3 Cerova vrchovina — Porimavie. Cast trasy prechadza
ochrannym pasmom letiska Lucenec.

30. 1/72 Brezno/ Halny (x 1/66) — Myto pod Dumbierom (x 1/72), vybudovanie cestného tahu spolu s
rekonstrukciou useku (2045)

Zaber PP a LP, blizkost nadregionalneho biocentra Horné Lazy, subeh a krizovanie s vodnym tokom
Stiavnicka. Trasa vedie OP NP Nizke Tatry a ¢ast Useku pri Bystrej vedie v blizkosti OP NPP Bystrianska
jaskyna.

31. 1/72 obchvaty obci Velké Teriakovce — Vrbovce nad Rimavicou, Kociha, Rimavské Zaluzany,
Rimavska Baria, Rimavské Brezno, Hnusta, Hacava, Tisovec spolu s rekonstrukciou Gseku Rimavska
Sobota (x 1/16) — HnGsta — Tisovec (2030)

Zaber PP a LP, subeh a kriZzovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Rimava (hydricko-terestricky),
ktory je v Useku od Rimavskej Pily smerom k Tisovcu zdrovenl aj uzemim eurdpskeho vyznamu
SKUEV0003 Rimava, kriZovanie s vodnym tokom Mihovec, Luzné, Brezovec, Uhrinovsky potok, Zbojiste,
ladovo, Dolina a s vodnym tokom Losinec. Pri obci Hrachovo trasa vedie v blizkosti regiondlneho
biocentra Modiar a v blizkosti regionalneho biokoridoru Holubin — Mociar — Haj — Bankov (terestricky).
JuZne od Tisovnika sa v blizkosti trasy nachdadza CHA Vachtové jazierko. Zapadne od Tisovnika ¢ast Useku
vedie okrajom OP NP Murdanska planina

32.1/75 prelozka v meste Luéenec (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodného toku Krivansky potok (hydricko-
terestricky). Cast Useku prechddza ochrannym pasmom letiska Lu¢enec a letiska TomaSovce.

33. 1/76 Hronsky Benadik — hranica NSK, obchvaty obci (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym tokom Inovecky potok. V blizkosti trasy sa nachadza regionalne
biocentrum Klic¢a.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajlce vo vystavbe obchvatov, prietahov a preloziek
na cestach . triedy, mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane
zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pédy a lesnych
pozemkov, v niektorych Gsekoch moze dojst aj k zdsahu do horninového prostredia, zasahy do prirody a
krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregionalneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, prechod cez
velkoplosné a maloplosné Uzemia, cez chranené Uzemia NATURA (chranené Uzemia eurdpskeho
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vyznamu a chranené vtacie Uzemia), zasah do migracnych trds Zivocichov, presun emisnej a hlukovej
zétaze do okolia novo navrhovanych tras a podobne.

V pripade tras, u ktorych hrozi riziko negativnych vplyvov na izemia NATURA 2000, chrdnené uzemia,
alebo prvky USES je nutné dalej ich detailnejsie posudit a definitivne vyhodnotit na zaklade presnych
tras a technickych rieSeni stavieb a pripadne hladat iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat
v zmysle ¢lanku 6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000, alebo v
sulade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny (sthlas na ¢innost v prvom aZ piatom
stupni ochrany alebo vynimky z podmienok ochrany) v pripade narodnej sustavy chranenych Gzemi. Pri
priprave jednotlivych infrastruktirnych projektov je potrebné volit trasy s ohladom na Gzemia NATURA
2000, na chranené Gzemia a hodnotné krajinné prvky, ako aj prvky USES. Uzemné vedenie posudit na
Urovni Uzemnych planov procesom SEA, resp. v dalSich stuprioch projektovych dokumentacii v procese
EIA. Do projektov na urovni koncepénych studii alebo studii uskutocnitelnosti zaclenit opatrenia
umoznujuce migraciu Zivocichov na zaklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

OP11CD Vystavba novych cestnych prepojeni na cestach I. triedy
34. Zvolen - prepojenie krizovatky 1/16 x 111/2442 a 111/2452 (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s regionadlnym biokoridorom vodny tok Slatina (hydricko-terestricky) a
krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Neresnica (hydricko-terestricky). Cast Useku vedie OP
I. stupna prirodného liec¢ivého a prirodného minerdlneho zdroja a cast Useku prechadza ochrannym
pasmom letiska Sliac.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spocivajlce v realizacii nového cestného prepojenia na
ceste |. triedy, mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane
zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pédy a lesnych
pozemkov, zdsahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi regiondlneho i lokdlneho vyznamu,
zasah do migrac¢nych tras zivocichov, presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo navrhovanej trasy
a podobne.

OP12CD Vystavba obchvatov, prietahov a preloZiek na cestach Il. a lll. triedy

54. 11/512 Prelozka cesty 11/512 v Zarnovici (2045)

Zaber PP a LP, stbeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Klak (hydricko-terestricky),
blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného toku Hron (hydricko-terestricky), ktory je zaroven
Gzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0947 Stredny tok Hrona a blizkost CHKO Stiavnické vrchy. Cast trasy
prechadza v blizkosti chraneného loZiskového Uzemia Zarnovica — Kalvaria a dobyvacieho priestoru
Zarnovica — Kalvaria.

55. 11/527 Balog nad Iplfom a 11/527 Modry Kameii - obchvaty sidiel (2045)

Obchvat obce Balog nad Iplom : Zaber PP, krizovanie s regiondlnym biokoridorom potok Galomia
(hydricko-terestricky). V blizkosti napojenia obchvatu na jestvujicu komunikdaciu sa nachadza chranené
vtacie uzemie SKCHVUO021 Poiplie.

Obchvat mesta Modry Kamen : Zaber PP a LP, blizkost regionédlneho biocentra Ostry vrch — Dubovy vrch
— Ciertay, krizovanie s vodnym tokom Krti$ a s vodnym tokom Riecka.

56. Prelozka cesty 11/532 v Revicej (2045)

Zaber PP a LP, krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Murdn, ktory je zdroven Uzemim
eurdpskeho vyznamu SKUEV0285 Aldvium Murdana, dotyk s CHA Luka pod cintorinom, ktory je zaroven aj
Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0018 Luka pod cintorinom.
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57. 11/531 Pavlovce — Rimavska Sobota (x 1/16), juhovychodny obchvat Rimavskej Soboty a obchvaty
Rimavské Janovce a Pavlovce (2045)

Zaber PP a LP, subeh a kriZzovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Rimava (hydricko-terestricky),
koniec trasy obchvatu Rimavskej Soboty je v blizkosti chraneného vtacieho uzemia SKCHVUOQO3 Cerova
vrchovina — Porimavie, krizovanie s vodnym tokom Gemercecky potok, Lukava, V¢elinsky potok, subeh a
krizovanie s vodnym tokom Mociar.

63. 11/595 obchvaty obci Kalinovo a Breznicka (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel (hydricko-terestricky), blizkost
regiondlneho biokoridoru Ipel — Borcek, krizovanie s vodnym tokom Slatinka a s vodnym tokom
Mociarsky potok. V blizkosti zdpadného napojenia obchvatu obce Bzenicka na jestvujucu komunikdciu je
navrhovand vodnd nadrz VN Breznicka.

65. Prepojenie ciest 1/59 a 1/66 — dobudovanie cesty 111/2419 Kostiviarska — Sasova — Kyncelova
(111/2419 Prelozka cesty 111/2419 v tseku 1/59 — 111/2432 v oblasti Sasovej / Kostiviarska) (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s pravostrannym pritokom rieky Hron. Cast trasy vedie ochrannym pasmom
letiska Sliac.

66. Prelozka cesty 111/2449 (Slia¢ — MUK R1xR2) (2030)

Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom rieky Hron.

67. Prelozka cesty 111/2455 (obchvat Detva) (2030)
Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym tokom Brezinsky potok.

Nakolko sa jedna o infrastruktlirne opatrenia spocivajlce vo vystavbe obchvatov, prietahov a preloZiek
na cestach Il. a lll. triedy, mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré predstavuju napr. zaber polhohospodarskej pody a
lesnych pozemkov, v niektorych Gsekoch méze dojst aj k zasahu do horninového prostredia, zasahy do
prirody a krajiny — kriZovanie s biokoridormi nadregiondlneho, regionalneho i lokalneho vyznamu, zasah
do migraénych tras Zivocichov, presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo navrhovanych tras a
podobne.

OP13CD Vystavba novych cestnych prepojeni na cestach Il. a lll. triedy

61. 11/578 Kremnica — Skalka, vybudovanie novych dsekov (prepojenie Kordiky — Skalka) (2045)

Zaber PP a LP. Trasa vedie okrajom CHVO Nizke Tatry — zapadna cast a okrajom dvoch OP Il. stupna
vodarenského zdroja.

64. Vybudovanie prepojenia ciest 111/2415, 111/2416 (Kremni¢ka) — PrSianska terasa, B. Bystrica (2022)

Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym tokom Malachovsky potok. Cast trasy vedie ochrannym pasmom
letiska Sliac.

70. 111/2669 spojovacia cesta Nové Hony (1/16) — Poltar (11/595) s obchvatom mesta Poltar (2045)

Zaber PP a LP, subeh s vodnym tokom Stavica a jeho pritokmi. V blizkosti trasy sa nachadza chranené
loZiskové Uzemie a dobyvaci priestor Poltar — Horna Prievrana.

71. Hraniény priechod Janice — Susa — Ozd (2045)
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Zaber PP a LP, krizovanie s regiondlnym biokoridorom pohranicie Tepla dolina — Vlkyia (terestricky).

Nakolko sa jedna o infrastrukturne opatrenia spocivajlice vo vystavbe novych cestnych prepojeni na
cestach Il. a lll. triedy, moZzno ocakdvat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré predstavuju napr. zdber polhohospodarskej pody a
lesnych pozemkov, v niektorych Gsekoch méze dojst aj k zasahu do horninového prostredia, zasahy do
prirody a krajiny — kriZovanie s biokoridormi nadregionalneho, regiondlneho i lokdlneho vyznamu, zasah
do migracnych tras Zivocichov, presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo navrhovanych tras a
podobne.

OP12CD Vystavba obchvatov, prietahov a prelozZiek na cestach Il. a lll. triedy
OP13CD Vystavba novych cestnych prepojeni na cestach Il. a lll. triedy

58. 11/532 Behynce (1/16 - R2) — Jelsava — Reviica — Muran, dobudovanie trasy spolu s obchvatmi sidiel
(Muran, Lubenik — JelSava, Licince, Gemerska Ves) (2045)

JelSava — Lubenik : Zaber PP a LP, subeh a kriZovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Muran,
ktory je zdroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0285 Aldvium Murana, krizovanie s vodnym tokom
Stredny potok, MniSansky potok, Suchd a s vodnym tokom Lovnicky potok. V blizkosti juzného useku
obchvatu JelSavy sa nachddza biosférickd rezervacia Slovensky kras.

Revlca : Zaber PP a LP, krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Muran, ktory je zaroven
uzemim eurépskeho vyznamu SKUEV0285 Aldvium Murana, dotyk s CHA Luka pod cintorinom, ktory je
zaroven aj Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0018 Luka pod cintorinom.

Murdan : Zaber PP a LP, subeh a krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Muran, ktory je
zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0285 Aldvium Murdna, trasa vedie OP NP Muranska
planina, v blizkosti severného napojenia obchvatu na jestvujucu komunikaciu sa nachadza NP Murdanska
planina, Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0225 Murdnska planina a chranené vtadie Uzemie
SKCHVUO017 Murdnska planina — Stolica.

Obchvat obce Lubenik — JelSava : Zaber PP a LP, subeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny
tok Muran, ktory je zaroven Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0285 Aldvium Murdna, krizovanie s
vodnym tokom Stredny potok, MniSansky potok, Sucha a s vodnym tokom Lovnicky potok. V blizkosti
juzného useku obchvatu JelSavy sa nachadza biosféricka rezervacia Slovensky kras.

Obchvat obce Licince : Zaber PP a LP, subeh a kriZovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Muran,
ktory je zarover Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0285 Aldvium Murafa. Cast trasy vedie OP II.
stupna prirodného liecivého zdroja a prirodného mineralneho zdroja.

Obchvat obce Gemerska Ves : Zaber PP, krizovanie s regionalnym biokoridorom Rivniénd — Bretka
(terestricky), krizovanie s vodnym tokom Turiec. V blizkosti severného napojenia obchvatu na jestvujucu
cestu sa nachadza chranené lozZiskové uzemie Gemerska Ves, v blizkosti juzného napojenia obchvatu na
jestvujucu cestu sa nachadza OP Il. stupna prirodného liecivého zdroja a prirodného mineralneho zdroja.
Trasa vedie mimo CHLU aj mimo ochranného pasma.

59. 11/571 Filakovo — Abovce, dobudovanie celej trasy vratane obchvatov sidiel (CiZ, Rimavska Se¢,
Jesenské, Hodejov, Blhovce) (2045)

Blhovce : Zaber PP a LP, subeh s CHKO Cerova vrchovina a chranenym vtac¢im Gzemim SKCHVUOQO3
Cerova vrchovina — Porimavie. Subeh s vodnym tokom Gortva, krizovanie s vodnym tokom Pdasovy potok
a dvoma pritokmi toku Gortva.

Hodejov : Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym tokom Ostry potok. V blizkosti zdpadného napojenia
obchvatu na jestvujicu komunikdciu sa nachadza nadregionalny biokoridor Cerova vrchovina — Ostra —
Muranska planina (terestricky)
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Jesenské : Zaber PP a LP, krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Rimava (hydricko-
terestricky).

Rimavskd Se¢ : Zaber PP a krizovanie s pravostrannym pritokom Rimavy. V blizkosti vychodného
napojenia obchvatu na jestvujucu komunikdciu sa nachadza chranené vtacie Uzemie SKCHVUO0O3 Cerova
vrchovina — Porimavie. Cast trasy vedie ochrannym pasmom letiska Rimavska Se¢.

Ciz : Zaber PP, krizovanie s vodnym tokom Baricky potok. V blizkosti zApadného napojenia obchvatu na
jestvujucu komunikaciu sa nachadza chranené vtacie izemie SKCHVUOQO3 Cerova vrchovina — Porimavie.
Trasa vedie okrajom ochranného pasma Il. stupia prirodného lie¢ivého

zdroja a prirodného minerdlneho zdroja a v blizkosti OP I. stupfia prirodného lieCivého zdroja a
prirodného mineralneho zdroja. Minimalna Cast trasy vedie ochrannym pasmom letiska Rimavska Sec.
Usek Abovce : Zaber PP. V blizkosti zdpadného napojenia obchvatu na jestvujicu komunikaciu sa
nachadza chrédnené vtdcdie Uzemie SKCHVUOO3 Cerova vrchovina — Porimavie, do ktorého trasa
nezasahuje.

60. 11/578 Banska Bystrica — Tajov — Kordiky s obchvatom mesta Banska Bystrica (€ast Podlavice),
vybudovanie novych tsekov (prepojenie Kordiky — Skalka) (2030)

Banska bystrica — Tajov — Kordiky - Skalka: Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym tokom Laskomer. V
blizkosti zdpadného napojenia obchvatu na jestvujicu komunikaciu sa nachadza PR Podlavické vymole.
Trasa vedie okrajom CHVO Nizke Tatry — zapadna ¢ast a mimo OP Il. stupnia vodarenského zdroja.

Odporiaéame prehodnotit opodstatnenost prepojenia Kordiky — Skalka vzhl'adom na kvalitu prostredia
v okoli stavby.

Obchvat mesta Banska Bystrica, Cast Podlavice: Zaber PP a LP, kriZzovanie s vodnym tokom Laskomer. V
blizkosti zdpadného napojenia obchvatu na jestvujucu komunikaciu sa nachadza PR Podlavické vymole.
Trasa vedie okrajom CHVO Nizke Tatry — zapadna ¢ast a mimo OP Il. stupria vodarenského zdroja.

62. 11/591 a 11/585 Banska Bystrica — (1/66) — Zvolenska Slatina a Vigla$ — Stara Huta — Horny Tisovnik —
Horna Strehova — Dolna Strehovd, vybudovanie novych uUsekov s obchvatom mesta Banska Bystrica
(2030)

Banska Bystrica : Zaber PP a LP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom rieky Hron. Obchvat v dvoch
usekoch prechadza okrajom OP Il. stupfia vodarenského zdroja.

Zvolenska Slatina : Zaber PP a LP, krizovanie s regionalnym biokoridorom Polana — Rohy — Ostr6zka —
Kukuckov kopec (terestricky).

Senné — Brusnik : Zaber PP a LP, subeh a kriZovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Tisovnik
(hydricko-terestricky). V blizkosti trasy sa nachadza nadregionalny biokoridor Suchy driern — Dolny
Hrebenec — Prasivy vrsok (terestricky). Trasa pri obci Brusnik prechadza chranenym loZiskovym uzemim
Zihlava — Vétovce.

Horna Strehova : Zaber PP a LP, sibeh a krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Tisovnik
(hydricko-terestricky). Trasa prechadza chranenym loZiskovym tGizemim Zihlava — Vatovce.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajlce vo vystavbe obchvatov, prietahov a preloziek
na cestach Il. a lll. triedy a vo vystavbe novych cestnych prepojeni na cestach Il. a lll. triedy, moZno
oCakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu
obyvatelstva, ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov, v niektorych
Usekoch mozZe dojst aj k zasahu do horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny — kriZovanie s
biokoridormi nadregiondlneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zdsah do migracnych trds Zivocichov,
presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo navrhovanych tras a podobne.
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OP14CD Vystavba novych mostov

68. Most cez rieku Ipel (Vrbovka — Grhalom, cesta 111/2610), realizacia (2030)

Zaber PP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel (hydricko-terestricky), ktory je
zaroven chranenym Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0958 Stredny tok Ipla. V blizkosti zastavaného
Uzemia sa nachadza a chranené vtacie Uzemie SKCHVUO021 Poiplie.

69. Most cez rieku Ipel — Ipel'ské Predmostie — Drégelypalank, realizacia (2030)

Zaber PP, krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel (hydricko-terestricky), ktory je
zaroven chranenym Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0257 Aldvium Ipla, kriZovanie s
nadregiondlnym biocentrom Poiplie. Zo zdpadnej a vychodnej strany zastavaného Gzemia sa v blizkosti
nachadza Ramsarskd lokalita Poiplie, PR Cudeninsky mociar, PR Ipelské hony, Uzemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV0054 Cuddeninsky mociar a SKUEV0O055 Ipelské hony a chranené vtacie uUzemie
SKCHVUO021 Poiplie.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajice v realizacii novych mostov cez rieku Ipel,
mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu
obyvatelstva, ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pody, brehové Upravy, Upravy koryta
rieky, zasahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregionalneho, regiondlneho i lokdlneho
vyznamu, zasah do migracénych tras Zivocichov, presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo
navrhovanych mostov a podobne. V pripade kontaktu s chrdnenymi Uzemiami spadajucimi pod Natura
2000je nevyhnutné spracovat Primerané hodnotenie.

NAVRH OPATRENI V OBLASTI NEMOTOROVEJ DOPRAVY (ND)

Pri OP1 a OP2 sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajice vo vystavbe cyklotras, cyklocesticiek a
cyklopruhov, vratane budovania stanic a zastavok verejnej dopravy. Aj tu mozno ocakavat negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré
predstavuju napr. zdber pofnohospodarskej pody a lesnych pozemkov, zasahy do prirody a krajiny —
kriZovanie s biokoridormi nadregiondlneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zdsah do migracnych trds
Zivocichov a podobne. ZvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie je mozné o€akavat aj pocas
realizacie jednotlivych opatreni (hluénost, prasnost a podobne), jedna sa vSak o kratkodobé vplyvy. Z
hladiska buducej prevadzky realizacia navrhovanych opatreni prispeje k zvySeniu podielu cyklistickej a
pesej dopravy, o mbze mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva.

Problematika cyklistickych komunikacii sa v procese posudzovania vykrystalizovala do polohy
zadefinovania bodov prepojenia vzaujmovom uzemi, t.z. do vymedzenia koridorov spajajucich
jednotlivé sidla. Predmetom posudenia tak nebol materidl , Kostrova siet cyklistickych komunikacii
BBSK“, z ktorého bola do SD preberané zakladné predstavy o potencidlnych cyklistickych koridoroch.
Uvedené koridory bude v nasledujicom obdobi potrebné rozpracovat do konkrétnych tras cyklistickych
komunikdcii a prejednat ich so SOP SR a podla Gzemnych podmienok aj sinymi partnermi v Gzemi.
Nasledne budu vsetky navrhnuté trasy postdené v procese EIA v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov. V pripade preukadzania kontaktu s Uzemiami Natura 2000 alebo ich potencidlneho
ovplyvnenia, vypracovat , primerané hodnotenie” v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny.

NAVRH OPATRENI V OBLASTI STATICKEJ DOPRAVY (SD)

Opatrenia OP1 aZ OP4 sa zaoberaju zriadovanim zachytnych parkovisk réznych typov, napr. P+R, B+R,
K+R a P+G. D3 sa suhlasit s tym, Ze v prvom rade sa bude jednat o pozitivne vplyvy, ktoré by mali vysoko
prevySovat negativne dopady.
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Pri ostatnych oblastiach dopravy mozno konstatovat, Ze realizacia navrhovanych opatreni nebude mat
vyznamnejsi zasah do Zivotného prostredia.

Posudenie cezhrani¢nych vplyvov

Plan udriatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja riesi otazky a problémy regionalneho
charakteru v celonarodnom kontexte. Niektoré realizované a pripravované liniové stavby budu
budované az po hranicu s Madarskou republikou. Realizaciou PUM BBSK v stddiu environmentalneho
posudzovania strategického dokumentu sa vyznamné cezhrani¢né environmentdlne vplyvy, vratane
vplyvov na zdravie nepredpokladaju. Daldie stupne rozpracovania a konkretizicie strategického
dokumentu budu nasledne posudzované z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie, vratane vplyvov
presahujucich $tatne hranice. Nasledne bude aj kazdy konkrétny projekt, ktory bude dosahovat prahové
hodnoty podla prilohy ¢. 8 zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, posudzovany v zmysle uvedeného
zakona, vratane moznych cezhrani¢nych environmentalnych vplyvov. V pripade, Ze budu identifikované
akékolvek mozné negativne vplyvy presahujice Statne hranice, budid o tom véas oboznamené dotknuté
strany.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV  STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO EUROPSKU SUSTAVU
CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000)

Hodnotenie vplyvu strategického dokumentu ,Plan udrZatefnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“ na chranené uzemia Natura 2000, na narodné chranené Uzemia a na Uzemny
systém ekologickej stability bolo vykonané v Prilohe €. 3 k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu.

Vypracovanie primeraného posudenia bolo stanovené Rozsahom hodnotenia podla § 8 zakona NR SR ¢.
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v
zneni neskorsich predpisov, ktoré vydal Okresny urad Banska Bystrica, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja pod ¢. OU-BB-
0SZP1-2020/003044-058 zo dia 05.02.2020.

V dalsom posudeni su uvedené v porovnani s predchadzajicou kapitolou len opatrenia, pri ktorych je
predpoklad, Ze budu situované v chranenych uUzemiach spadajiucich pod Natura 2000, v kontakte
s tymito Uzemiami alebo mdZzu negativne ovplyvnit predmet ochrany Gzemi Natura 2000.

HODNOTENIE KONKRETNYCH OPATRENI — VEREJNA DOPRAVA / ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA
OP3VOD Rozvoj kolajovej dopravy na Horehroni a v Bystrianskej doline (2024)

A.2 |. etapa kolajového dopravného systému Chopok Juh :

V pripade, ak to Studie uskutocnitelnosti potvrdia, mala by sa zacat budovat prvd etapa kolajového
spojenia Chopok juh na podporu turistického ruchu v oblasti a eliminaciu skéd z nadmernej
automobilovej dopravy.

Studia moznosti a prileZitosti napojenia mesta Brezno na planovanu trat Ciernohronskej elektrickej
eleznice (CHEZ) Stiavnitka — Bystra — Myto pod Dumbierom — Tale — Krupova/Krpacovo navrhuje tri
varianty mozného vedenia Zeleznicnej trate, ktorej cieflom je modernou ekologickou dopravou nielen
spojit centrum Horehronia s turistickou lokalitou Chopok-juh, ale aj naprogramovat trvaly ekologicky
rozvoj mesta a jeho okolia.

Dolny usek: Stiavni¢ka — Bystrianska jaskyfa

Dotknuté UEV : blizkost SKUEV1303 Altvium Hrona
Chranené Gizemia : OP NP Nizke Tatry, OP NPP Bystrianska jaskyna
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Nepriamy stret s prvkami USES : blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného toku Hron, blizkost
regionalneho biocentra Horné lazy

Ostatné nepriame strety : krizovanie s vodnym tokom Bystrianka (variant 2)

Hodnotenie

Trasa nema vplyv na blizke Gzemie Natura 2000 na Uzemi SR (SKUEV1303 Aldvium Hrona) a ani na blizke
prvky USES (NRBk Hron a RBc Horné lazy). Cast trasy prechddza ochrannym pasmom NP Nizke Tatry a OP
NPP Bystrianska jaskyna, priCom sa vyrazné vplyvy nepredpokladajd. Vplyvy pri krizovani s vodnym
tokom Bystrianka sa nepredpokladaju.

Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohladom na OP NP Nizke Tatry a OP NPP Bystrianska jaskyrfia. Na projektovej
Urovni je nutné posudit a vyluéit vplyvy pripadnych zmien hydrologického rezimu, prenosu vplyvov,
zariadeni umiestenych na povrchu apod.

Stredny usek : Bystrianska jaskyna — Krpacovo

Chranené Gzemia : OP NP Nizke Tatry, OP NPP Bystrianska jaskyna

Ostatné nepriame strety : stbeh a krizovanie s vodnym tokom Stiavni¢ka, Mlynné, Bystrianka, VI&i
potok, Cervend voda a ich pritokmi

Hodnotenie

Trasa nema vplyv na Uzemia NATURA 2000 na Gzemi SR a ani na prvky USES. Cast trasy prechadza
ochrannym padsmom NP Nizke Tatry a OP NPP Bystrianska jaskyna, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju. Vplyvy pri krizovani s vodnymi tokmi sa nepredpokladaju.

Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohladom na OP NP Nizke Tatry a OP NPP Bystrianska jaskyrnia. Na projektovej
urovni je nutné posudit a vyluéit vplyvy pripadnych zmien hydrologického rezimu, prenosu vplyvov,
zariadeni umiestenych na povrchu apod.

Horny usek : Tale / Hotel Golf — Krupova

Dotknuté UEV : SKUEV0302 Dumbierske Tatry

Dotknuté CHVU : SKCHVU018 Nizke Tatry

Chranené Gzemia : NP Nizke Tatry

Priamy stret s prvkami USES : nadregionalne biocentrum NP Nizke Tatry Dumbierska ¢ast

Ostatné nepriame strety : sibeh s vodnym tokom Bystrianka

Hodnotenie

Trasa nemd vyrazny vplyv na Uzemia Natura 2000 na uzemi SR (SKUEV0302 Dumbierske Tatry,
SKCHVUO018 Nizke Tatry), na chranené Gizemia (NP Nizke tatry) a ani na prvky USES (NRBc NP Nizke Tatry
Dumbierska ¢ast), ktorymi prechadza. Vplyvy pri subehu s vodnym tokom Bystrianka sa
nepredpokladaju.

Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohfadom na chranené Gzemia Natura 2000, chrdnené Uzemia NP Nizke Tatry a
prvky USES. Vykonat primerané hodnotenie Gizemia Natura 2000.

Celkové zhodnotenie:

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenie spocivajice prevazne vo vystavbe novych trati od
Ciernohronskej elektrickej Zeleznice Chvatimech v smere: Stiavni¢ka — Bystra — Myto pod Dumbierom —
Tale — Krupova/Krpacovo, mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov a v pripade vystavby tunela
aj zdsah do horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi
nadregionalneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zdsah do migracnych tras Zivocichov a podobne.

Pri ocakdvanom zasahu do Gzemi Natura 2000 sa I. aj Il. etapa kolajového systému Chopok juh bude
musiet vyhodnotit podla tretej Casti zakona 24/2006 Z.z. uz v nadvaznosti na vypracovanie Studie
uskutoénitelnosti. Do Primeraného hodnotenia bude zahrnuté aj SKUEV1302 Dumbierske Tatry,
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avizované aj v stanovisku Institatu pre ochranu prirody Banska Bystrica k SOH. Takto vypracované
Primerané hodnotenie musi predstavovat jedno z rozhodujucich kritérii pri rozhodovani o pokracovani
investi¢nej akcie.

OP5VOD Rozvoj kolajovej dopravy v Bystrianskej doline v horizonte 2040

A.1 1. etapa kolajového dopravného systému Chopok Juh: Malo by byt dokoncené vybudovanie a
sprevadzkovanie prvej etapy tohto systému a pokradovat budovanie druhej etapy, vratane jej
dokoncenia.

USEK : Brezno — Bystrianska jaskyfia / Variant A Horné lazy

Dotknuté UEV: blizkost SKUEV1303 AlGvium Hrona

Chranené Gzemia: OP NP Nizke Tatry, OP NPP Bystrianska jaskyria a blizkost PR Horné lazy

Nepriamy stret s prvkami USES : blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného toku Hron, blizkost
regionalneho biocentra Horné lazy

Ostatné nepriame strety: subeh s vodnym tokom Bystrianka (Variant A1), subeh a kriZovanie s vodnym
tokom LuZna (variant A2, A3)

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na blizke izemie Natura 2000 na uzemi SR (SKUEV1303 Aldvium Hrona, SKUEV0153
Horné Lazy), na blizke chranené tzemie PR Horné lazy a ani na blizke prvky USES (NRBk Hron, RBc Horné
lazy). Trasa nema vyrazné vplyvy ani na chranené Uzemia (OP NP Nizke Tatry a OP NPP Bystrianska
jaskyna), ktorymi prechadza. Vplyvy pri subehu s vodnym tokom Bystrianka, subehu a kriZovaniu s
vodnym tokom LuZna sa nepredpokladajui. V mieste trasy vedenej tunelom su najvyznamnejsie vplyvy na
chranené Uzemia eliminované. Vedenim trasy v tuneli su eliminované aj negativne vplyvy na
fragmentaciu biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku, na migracné trasy Zivocichov a podobne.
Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohfadom na OP NP Nizke Tatry, OP NPP Bystrianska jaskyna a blizkost uzemia
eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, SKUEV0153 Horné Lazy, blizkost PR Horné lazy a blizke
prvky USES.

USEK : Brezno/ stanica mesto — Ski Myto pod Dumbierom / Variant B a C

Dotknuté UEV : blizkost SKUEV1303 AlGvium Hrona

Chranené tzemia : OP NP Nizke Tatry,

Priamy stret s prvkami USES : kriZovanie s regionalnym biokoridorom Horné lazy — Befiuska - Certovica
Nepriamy stret s prvkami USES : blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného toku Hron

Hodnotenie

Trasa nema vplyv na blizke Gzemie Natura 2000 na Uzemi SR (SKUEV1303 AlGvium Hrona) a ani na blizke
prvky USES (NRBk Hron). Trasa nema vyrazné vplyvy na chranené Gzemia (OP NP Nizke Tatry) a ani na
prvky USES (RBk Horné lazy — Beriuska — Certovica), ktorymi prechadza.

V mieste trasy vedenej tunelom su najvyznamnejsSie vplyvy na chranené Gzemia eliminované. Vedenim
trasy v tuneli su eliminované aj negativne vplyvy na fragmentdciu biotopov, ekosystémov a krajiny ako
celku, na migracné trasy Zivocichov a podobne.

Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohfadom na OP NP Nizke Tatry a RBk Horné lazy — Beriuska - Certovica.

Celkové zhodnotenie:

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spocivajuce vo vystavbe novych trati spajajucich mesto
Brezno s Mytom pod Dumbierom, moino ocakdvat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, ktoré predstavuju napr. zdber polnohospoddrskej pody a lesnych pozemkov a v pripade
vystavby tunela aj zdsah do horninového prostredia, zdsahy do prirody a krajiny — kriZovanie s
biokoridormi nadregionalneho, regiondlneho i lokdlneho vyznamu, zasah do migracnych tras Zivocichov
a podobne.

Osobitne je dat déraz na Uzemia Natura 2000 a do posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podla
tretej Casti zdkona 24/2006 Z.z. zahrnit detailné vyhodnotenie vsetkych potencidlnych stretov
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s chranenymi Uzemiami vratane SKUEV0153 Horné lazy, avizované v stanovisku Instititu pre ochranu
prirody Banska Bystrica k SOH.

OP6VOD Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry v BBSK v horizonte 2040

A.1 Vystavba bazového tunela Banskd Bystrica — trat 180: Uzemno-technicka $tudia rozvoja Zelezni¢nej
infrastruktury v BBSK a jej zapojenie do TEN-T (PRO CEDOP s.r.o. Kladno, 11/2020)

USEK : Banska Bystrica / hlavna stanica — Banska Bystrica / Sasova

Hodnotenie
Trasa nemd vplyv na Gzemia Natura 2000 na Gzemi SR, na chranené tzemia a ani prvky USES.

USEK : Dolna Stubiia — Banska Bystrica / mesto — tunel dI. cca 23 km

Dotknuté UEV :

blizkost SKUEV0855 Dedkovo a SKUEV0861 Riecanské luky, blizkost SKUEV1303 Aldvium Hrona
Dotknuté CHVU :

okraj SKCHVUO033 Velka Fatra

Chranené tzemia : blizkost PR Unadovo a blizkost PR Pavelcovo

Nepriamy stret s prvkami USES :

blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného toku Hron, nadregionalneho biocentra Kremnické vrchy,
nadregionalneho biocentra Riecka — Lackov grun — Kosiar, regionadlneho biocentra Pavelcovo a
regionalneho biocentra Sokolie — Zlabiny

Hodnotenie

Trasa by nemala mat vplyv na blizke izemia Natura 2000 na Gzemi SR (SKUEV0855 Dedkovo, SKUEV0861
Riecanské luky, SKUEV1303 Aldvium Hrona), na blizke chranené Uzemia (PR Unadovo a PR Pavelcovo) a
ani na blizke prvky USES (NRBK vodného toku Hron, NRBc Kremnické vrchy, NRBc Rie¢ka — Lackov grur —
Kosiar, RBc Pavelcovo a RBc Sokolie — ZIabiny).

Vyrazny vplyv trasy sa nepredpoklada ani na chranené vtacie uzemie SKCHVUO33 Velka Fatra, ktorého
okrajom prechadza. V mieste trasy vedenej tunelom su najvyznamnejsie vplyvy na chranené Uzemia
eliminované. Vedenim trasy v tuneli su eliminované aj negativne vplyvy na fragmentaciu biotopov,
ekosystémov a krajiny ako celku, na migra¢né trasy Zivocichov a podobne.

Odporucanie

Volba optimdlnej trasy s ohladom na chranené vtacie tzemie SKCHVUO033 Velka Fatra, na blizke Uzemia
eurdpskeho vyznamu SKUEV0855 Dedkovo, SKUEV0861 Riecanské Iuky a SKUEV1303 Aldvium Hrona, na
blizkost maloplosnych chranenych Uzemi PR Unadovo a PR Pavelcovo a blizkost NRBk vodného toku
Hron, NRBc Kremnické vrchy, NRBc Riec¢ka — Lackov gruri — Kosiar, RBc Pavelcovo a RBc Sokolie — Zlabiny)
a vypracovanie primeraného hodnotenia za Ucelom vylicenia pripadnych vplyvov na predmet ochrany.

USEK : Banska Bystrica / mesto — Banska Bystrica / Fon¢orda

Dotknuté UEV : blizkost SKUEV1303 Altvium Hrona

Chranené Gzemia : blizkost PR Urpinska lesostep

Nepriamy stret s prvkami USES :

blizkost nadregionalneho biokoridoru vodného toku Hron a ekologicky vyznamného segmentu krajiny
Urpinska lesostep

Ostatné nepriame strety : blizkost rieky Hron

Hodnotenie

Trasa nema vplyv na blizke tzemie NATURA 2000 na uzemi SR (SKUEV1303 Aldvium Hrona), na blizke
maloplo$né chranené Gzemie (PR Urpinska lesostep) a ani na blizke prvky USES (NRBk Hron a ekologicky
vyznamného segmentu krajiny Urpinska lesostep). V mieste trasy vedenej tunelom su najvyznamnejsie
vplyvy na chrdnené Uzemia eliminované. Vedenim trasy v tuneli su eliminované aj negativne vplyvy na
fragmentaciu biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku, na migracné trasy Zivocichov a podobne su
eliminované aj negativne vplyvy na fragmentaciu biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku, na
migracné trasy Zivocichov a podobne.
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Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohladom na blizke Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, na
blizkost maloplosného chraneného Gzemia PR Urpinska lesostep a blizkost NRBk vodného toku Hron a
ekologicky vyznamného segmentu krajiny Urpinska lesostep.

USEK : Banska Bystrica / mesto — Zvolen

Dotknuté UEV : blizkost SKUEV1303 Altvium Hrona

Chranené Gzemia : blizkost CHA Arborétum Borova hora

Nepriamy stret s prvkami USES : blizkost nadregiondlneho biokoridoru vodného toku Hron a
genofondovej lokality Pod Borovou horou

Ostatné nepriame strety : blizkost rieky Hron, blizkost vodného toku Rakytovky potok, Vlkanovksy
potok, Badinsky potok, potok Lukavica a Sielnicky potok

Hodnotenie

Trasa nema vplyv na blizke uzemie NATURA 2000 na uzemi SR (SKUEV1303 Aldvium Hrona), na blizke
maloplodné chranené Gzemie (CHA Arborétum Borova hora) a ani na blizke prvky USES (NRBk Hron a
genofondovu lokalitu Pod Borovou horou).

Vedenim trasy v tuneli su eliminované aj negativne vplyvy na fragmentaciu biotopov, ekosystémov a
krajiny ako celku, na migracné trasy Zivocichov a podobne.

Odporucanie

Volba optimalnej trasy s ohladom na blizke Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV1303 Aldvium Hrona, na
blizkost maloplosného chraneného Gzemia CHA Arborétum Borova hora a blizkost NRBk vodného toku
Hron a genofondovej lokality Pod Borovou horou.

A.5 Pripravit na zaklade vysledkov S$tudie vykonatelnosti modernizaciu podla aktivity A.2 tohto
opatrenia: Modernizacia trate Filakovo — Tornala — PleSivec, alebo vystavbu podla aktivity A.4: nova
trasa Lu¢enec — Rimavska Sobota — Tornala a zacat realizaciu.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenie spocivajuce v modernizacii jestvujlcej trate Filakovo —
Tornala — PleSivec, vyznamné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia sa
nepredpokladaju.

Pri realizacii novej trate Lucenec — Rimavska Sobota — Tornala, moZno ocakdvat negativne vplyvy na
jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zdber polnohospodarskej pody a lesnych
pozemkov, zasahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregionalneho, regiondlneho i
lokalneho vyznamu, zdsah do migracnych tras Zivocichov a podobne sa ocakdvaju pri realizacii novej
trasy.

V pripade, Ze by nova trasa zasahovala alebo navrhnuta v kontakte s Uzemiami spadajucimi pod NATURA
2000, inymi chranenymi Uzemiami, alebo prvkami USES, je nutné detailnejie posudit a definitivne
vyhodnotit navrhovanu trasu na zaklade jej upresnenia a technického riesenia a pripadne hladat iné
varianty dopravného spojenia, resp. postupovat v zmysle ¢lanku 6.4 smernice o biotopoch v pripade
vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000, alebo v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z., o ochrane
prirody a krajiny (sthlas na ¢innost v prvom aZ piatom stupni ochrany alebo vynimky z podmienok
ochrany) v pripade narodnej sustavy chranenych Gzemi. Pri priprave navrhovaného infrastruktirneho
projektu je potrebné volit trasu s ohladom na Uzemia Natura 2000, na chranené Uzemia a hodnotné
krajinné prvky, ako aj prvky USES.

OP7VOD Vystavba VRT vychod — zapad (2045)

Nakolko sa jednd o infrastrukturne opatrenia spocivajlce v realizacii novej vysokorychlostnej Zelezni¢nej
trate veducej naprie¢ celym uzemim Banskobystrického kraja v smere vychod — zapad, mozno o¢akavat
negativne vplyvy na Uzemia Natura 2000, na chrdanené Uzemia na narodnej uUrovni, na biokoridory

76



nadregiondlneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zdsah do migra¢nych tras Zivocichov a podobne.
Tiez treba pocitat s vplyvmi na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ktoré predstavuju napr. zaber
polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov, v pripade vystavby tunelov aj zasah do horninového
prostredia.

Po vypracovani Studie uskuto¢nitelnosti VRT vychod — zdpad v BBSK vypracovat podrobné posudenie
navrhovanej trasy podla zakona ¢. 24/2006 Z.z., vratane primeraného hodnotenia.

HODNOTENIE KONKRETNYCH OPATRENI — CESTY A CESTNA DOPRAVA
OP1CD Vystavba rychlostnych ciest na tizemi BBSK
Rychlostna cesta R1

5. Vystavba rychlostnej cesty R1 v useku Slovenska Lupca — Korytnica (2045)

Zamer navrhovanej ¢innosti ,I/59 (R1) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1", bol predmetom
posudzovania vplyvov podla zakona EIA ukonfeného zdvereCnym stanoviskom Ministerstva
podohospodarstva, Zivotného prostredia regiondlneho rozvoja SR ¢. 2354/2010-3.1./ml zo dna
5.10.2010. Zamer pozostdval zo Styroch uUsekov. Podla bodu 46 zdverecného stanoviska v pripade
realizicie Usekov 3 a 4 predizenia rychlostnej cesty R 1 (Slovenskd Lupéa — RuZomberok) sa
predpokladaju vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je moiné len z
naliehavych dovodov vysSieho verejného zaujmu a za podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni
podla osobitného predpisu. Splnenie podmienky preukdzania naliehavého dévodu vyssieho verejného
zaujmu vyplyva z ustanovenia § 28 ods. 6 zakona, v ktorom je prebrany ¢l. 6.4 smernice o ochrane
biotopov. Uvedené ustanovenie smernice o ochrane biotopov sa v praxi aplikuje na zdklade judikatury
Eurépskeho sudneho dvora, ako aj na zaklade postupov stanovenych v metodickych priruc¢kach
Eurdpskej komisie, ktoré z prislusnej judikatiry Eurdépskeho sudneho dvora vychadzaju.

Rozhodnutim Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 1074/2014-2.1 2 27.03.2014 bola Ziadost Slovenskej
spravy ciest, Investicnd vystavba a sprdva ciest (ako vtedajSieho stavebnika, resp. navrhovatela) o
udelenie vyssieho verejného zaujmu pre stavbu 1/59 (R1) Banska Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok
D1 v Useku Slovenska Lupéa — Korytnica v plnom rozsahu zamietnutd. Pre Usek Korytnica — RuZzomberok
D1 Ziadost o udelenie vyssieho verejného podana nebola.

Vroku 2016 bola na posudenie predloZena upravend trasa v ramci ozndmenia o zmene ,Rychlostna
cesta R1, usek Slovenska Lupca — Korytnica“. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor posudzovania
vplyvov na ZP vydalo rozhodnutie v zistovacom konani pod & 6432/2016-1.7/ml zo dfia 12.8.2016,
v ktorom z dévodu predpokladanych podstatnych vplyvov na Zivotné prostredie urcil, Ze zmena
navrhovanej ¢innosti bude predmetom posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. e) zakona o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie. V sprave o hodnoteni okrem poloZiek podla prilohy ¢. 11 predmetného
zakona poZaduje:

- dopracovat primerané posudenie vplyvov na Uzemia sustavy NATURA 2000,

- vypracovat PredbeZné postudenie nového infrastruktirneho projektu R1 podla ¢lanku 4.7
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES ...

- dopracovat vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti R1 na chranené Gzemia narodného vyznamu
a identifikovat biokoridory,

- vyhodnotit mieru adaptacie projektu na moziné doésledky klimy vzmysle Stratégie
adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy,

- komplexne vyhodnotit vplyv tunelov riesenej trasy na Zivotné prostredie a zdravie ludi,

- popisat vztah k alternativnemu rieseniu trasy R3 v Useku D1 Martin — Turdianske Teplice —
Banska Bystrica.

Vrozhodnuti je vsuvislosti svplyvmi na Uzemia Natura 2000 uvedené, Ze realizdcia R1 v Useku
Slovenska Lup€a — Korytnica by mohla mat vplyv na integritu Gzemia sustavy Natura 2000. Mieru
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vyznamu vplyvu na predmety ochrany v jednotlivych Uzemiach eurdpskeho vyznamu bude mozné
zédvazne stanovit aZ na zaklade podrobnych terénnych prieskumov, ktoré budu siéastou primeraného
hodnotenia v ramci spravy o hodnoteni.

V pripade, ak by bolo k prebiehajicemu procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie pre
predmetny Usek Slovenska Lupéa — Korytnica vydané kladné rozhodnutie, odporiéa sa nepokraéovat
v povolovacom procese v danom useku, pokial sa neukonéi posudzovanie nasledujiceho uUseku R1
Korytnica — RuZzomberok z dévodu moznosti zosuladit proces investi¢nej pripravy v oboch susediacich
krajoch.

Rychlostna cesta R2

11. Vystavba rychlostnej cesty R2 v Gseku OZzd'any — Zacharovce (obchvat Rimavska Sobota) (2045)

Dotknuté CHVU: SKCHVU Cerov vrchovina — Porimavie

Priamy stret s prvkami USES: kriZovanie s nadregionalnym biokoridorom Cerova vrchovina — Ostra —
Murdanska planina

Nepriamy stret s prvkami USES: krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Rimava

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Ciernoltcky potok

Hodnotenie:

Nova trasa prechadza CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom
ochrany v Gzemi. Cast useku krizuje nadregionalny biokoridor Cerova vrchovina — Ostrd — Muranska
planina (terestricky) a tieZz krizuje regionalny biokoridor vodny tok Rimava, priCom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na CHVU Cerova vrchovina — Porimavie a s ohfadom na kriZovanie s
NRBk Cerova vrchovina — Ostrd — Muranska planina.

12. Vystavba rychlostnej cesty R2 v Gseku Zacharovce — Batka (2030)

Dotknuté UEV: blizkost SKUEV0363 Tahan

Dotknuté CHVU: SKCHVU Cerova vrchovina — Porimavie

Chranené tzemia: blizkost PR Tahan

Priamy stret s prvkami USES: krizovanie s regionalnym biokoridorom Chramec — Gerfiov — Velky Tahan —
Velky vrch

Ostatné nepriame strety : krizovanie s vodnym tokom Hnojnik a Blh

Hodnotenie:

Nova trasa prechadza CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom
ochrany v Uzemi. Cast Useku krizuje regiondlny biokoridor Chrdmec — Gerriov — Velky Tahan — Velky vrch
(terestricky), pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, na blizkost UEV Tahan a PR
Tahan a s ohladom na krizovanie s RBk Chramec — Gerfiov — Velky Tahan — Velky vrch. Vypracovat
primerané hodnotenie z titulu blizkosti Uzemia Natura 2000.

13. Vystavba rychlostnej cesty R2 v tseku Batka — Figa (2030)

Dotknuté CHVU: SKCHVU Cerova vrchovina — Porimavie

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Teska

Hodnotenie:

Nova trasa prechadza CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom
ochrany v Uzemi, pri€om sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimaélnej trasy s ohladom na CHVU Cerova vrchovina — Porimavie. Vypracovat primerané
hodnotenie z titulu blizkosti Uzemia Natura 2000.
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14. Vystavba rychlostnej cesty R2 v tiseku Tornala — Gombasek (2045)

Dotknuté CHVU: SKCHVU Cerova vrchovina — Porimavie

Ostatné nepriame strety: krizovanie s l[avostrannym pritokom vodného toku Slana

Hodnotenie:

Nova trasa prechadza CHVU Cerovd vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom
ochrany v Uzemi.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na CHVU Cerova vrchovina — Porimavie. Vypracovat primerané
hodnotenie z titulu blizkosti tzemia Natura 2000.

Rychlostna cesta R3 — obchvaty miest

17. Vystavba rychlostnej cesty R3 v Gseku Zvolen — Sahy (ostatné useky) (2045)

Dotknuté UEV: blizkost SKUEV0890 Pirovské

Chranené Gzemia: blizkost PP Dudinské travertiny

Nepriamy stret s prvkami USES: kriZovanie s nadregiondlnym biokoridorom vodny tok Stiavnica a
regionalnym biokoridorom vodny tok Belujsky potok

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Slunovsky jarok, Ladzansky potok a Suchy potok
Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na blizke izemie NATURA 2000 na uzemi SR — UEV Pirovské, kde predmetom ochrany
je 6 druhov biotopov a ani na blizke chranené Uzemie PP Dudinské travertiny. Nova trasa kriZuje
nadregiondlny biokoridor vodny tok Stiavnica a regionalny biokoridor vodny tok Belujsky potok, pricom
sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Rychlostna cesta R7

19. Vystavba rychlostnej cesty R7 v tseku Caka — Velky Krti$ (2045)

Dotknuté CHVU: blizkost SKUEV0036 Litava

Chranené uzemia: blizkost PP Kosihovsky Kamenny vrch a blizkost CHA Cerinsky potok

Priamy stret s prvkami USES: kriZovanie s regionalnym biokoridorom Cikman — Mokra — Hlavy

Nepriamy stret s prvkami USES: kriovanie s regiondlnym biokoridorom Cebovsky potok a kriZovanie s
regiondlnym biokoridorom Plachtinsky potok

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Velky potok, Kosihovsky potok, Cahovsky potok,
Zajsky potok, Skriavnik a Stary potok

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na blizke izemie NATURA 2000 na uzemi SR — CHVU Litava, kde predmetom ochrany
je 12 druhov biotopov a 6 druhov Zivocichov a ani na blizke chranené Uzemie PP Kosihovsky Kamenny
vrch a CHA Cerinsky potok. Nova trasa krizuje regionalny biokoridor Cikman — Mokra — Hlavy
(terestricky), regiondlny biokoridor Cebovsky potok a regionalny biokoridor Plachtinsky potok, pricom sa
vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na krizovanie s RBk Cikman — Mokra — Hlavy.

20. Vystavba rychlostnej cesty R7 v useku Velky Krti$ — Lucenec (2045)

Dotknuté UEV: SKUEV0956 Luboreéské dubiny

Priamy stret s prvkami USES: kriZovanie s nadregiondlnym biokoridorom Koncity vrch — Lysec a
krizovanie s regionalnym biokoridorom Vrbovka — Holy vrSok — Modry Kamen

Nepriamy stret s prvkami USES: Krizovanie s regionalnym biokoridorm Koprovnica — Stara rieka a
krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Tisovnik
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Ostatné nepriame strety: kriZovanie s vodnym tokom Krtis, Stracinsky potok, Stara rieka, Tisovnik,
Chrtiansky potok, Kakatka, Riectka, Lubore¢, Velicky potok, Maskova a Tuharsky potok, blizkost VN
Luborec a VN Ladovo

Hodnotenie:

Nova trasa vedie chrdnenym Uzemim NATURA 2000 na uzemi SR — UEV Luborecské dubiny, kde
predmetom ochrany su 3 druhy biotopov. Nova trasa krizuje nadregionalny biokoridor Koncity vrch —
Lysec (terestricky), regionalny biokoridor Vrbovka — Holy vrsok — Modry Kamen (terestricky), regionalny
biokoridor Koprovnica — Stara rieka a regionalny biokoridor vodny tok Tisovnik, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju. Vplyvy pri krizovani svodnymi tokmi ablizku VN Lubore¢ aVN Ladovo sa
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na UEV Luborecské dubiny a krizovanie s NRBk Koncity vrch — Lysec a
RBk Vrbovka — Holy vrSok — Modry Kamen.

Nakolko sa jednd o infrastrukturne opatrenia spocivajlice v realizacii novych, resp. dobudovani Usekov
rychlostnej cesty R1, R2, R3 a R7, moino oclakdvat negativne vplyvy na Gzemia Natura 2000, na
chranené Uzemia na narodnej Urovni, na biokoridory nadregionalneho, regiondlneho i lokalneho
vyznamu, zasah do migracnych tras ZivocCichov a podobne.

V pripade tras, u ktorych hrozi riziko negativnych vplyvov na izemia NATURA 2000, chrdnené uzemia,
alebo prvky USES je nutné dalej ich detailnejsie posudit a definitivne vyhodnotit na zaklade presnych
tras a technickych rieseni stavieb a pripadne hladat iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat
v zmysle ¢lanku 6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na Gzemia sistavy NATURA 2000, alebo v
sulade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny (suhlas na ¢innost v prvom aZ piatom
stupni ochrany alebo vynimky z podmienok ochrany) v pripade narodnej sistavy chranenych dzemi. Pri
priprave jednotlivych infrastruktdrnych projektov je potrebné volit trasy s ohladom na Gzemia NATURA
2000, na chranené Gzemia a hodnotné krajinné prvky, ako aj prvky USES. Uzemné vedenie posudit na
Urovni Uzemnych planov procesom SEA, resp. v dalSich stuprfioch projektovych dokumentacii v procese
EIA. Do projektov na urovni koncepénych studii alebo studii uskutocnitelnosti zaclenit opatrenia
umoznujuce migraciu Zivocichov na zadklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

OP2CD Vystavba obchvatov, prietahov a preloZiek na cestéch . triedy

21. 1/51 obchvat mesta Banska Stiavnica, spolu s vybudovanim cesty a rekonstrukciou v tseku 1/51
Hontianske Nemce (1/66 - R3) — Banska Stiavnica — Hronska Breznica (1/16 - R1) (2045)

Dotknuté UEV: blizkost SKUEV0266 Skalka

Chranené Gzemia: CHKO Stiavnické vrchy, blizkost CHA Arborétum Kysihybel

Nepriamy stret s prvkami USES : kriZovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Stiavnica a stbeh
s regionalnym biokoridorom potok Jasenica

Ostatné nepriame strety: kriZzovanie s vodnym tokom Driefiovsky potok a blizkost VN Banska Bela
Hodnotenie:

Trasa nemad priamy vplyv na blizke izemie NATURA 2000 na Uzemi SR — UEV Skalka, kde predmetom
ochrany je 14 druhov biotopov a 18 druhov Zivocichov, medzi ktoré su zaradené aj velké Selmy (vlk
dravy, rys ostrovid a medved hnedy). Nova trasa vedie cez CHKO Stiavnické vrchy a v blizkosti
chraneného Uzemia CHA Arborétum Kysihybel. Trasa krizuje nadregiondlny biokoridor vodny tok
Stiavnica, vedie v subehu s regiondlnym biokoridorom potok Jasenica, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju. Vplyvy pri krizovani s vodnym tokom Driefiovsky potok a na blizku VN Banska Beld sa
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na CHKO Stiavnické vrchy, vratane opatreni na eliminaciu stretu s
velkymi Selmami. Preverit mozny vplyv na predmet ochrany SKUEV0266 Skalka.

23. 1/66 Salkova, obchvat — stibeZna cesta k R1 (Prelozka cesty 1/66 s funkciou stbeZnej trasy s R1,
Banska Bystrica — Salkova — Slovenska Lup¢a) (2045)
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Dotknuté UEV: SKUEV1303 Altuvium Hrona a blizkost SKUEV0149 Mackov bok

Chranené tGzemia: dotyk s OP NP Nizke Tatry, blizkost NPR Priboj a PR Mackov bok

Nepriamy stret s prvkami USES:

Subeh a kriZzovanie s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron, blizkost regionalneho biocentra
Priboj — Mackov bok, blizkost regiondlneho biocentra Plavno, blizkost regionalneho biocentra Supin —
PoI¢

Ostatné nepriame strety: kriZzovanie s vodnym tokom Moélc¢ansky potok, Istebnik a Driekyna

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na blizke uzemie NATURA 2000 na Uzemi SR — UEV Aldvium Hrona, kde predmetom
ochrany je 1 druh biotopu a 7 druhov Zivocichov a UEV Mackov bok, kde predmetom ochrany je 1 druh
biotopu a 3 druhy Zivocichov. Nova trasa vedie v dotyku s OP NP Nizke Tatry a v blizkosti NPR Priboj a PR
Mackov bok. Trasa vedie v subehu a krizuje nadregionalny biokoridor Hron, vedie v blizkosti
regiondlnych biocentier Priboj — Mackov bok, Plavno a Supin — POI¢, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na OP NP Nizke Tatry, vratane opatreni na eliminaciu mozného stretu
s velkymi Selmami. Vyhodnotit mozZnost vplyvu na SKUEV1303 AlGvium Hrona a blizkost SKUEV0149
Mackov bok

24.1/66 Brezno obchvat Il. etapa, 1. dsek (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV1303 Aldvium Hrona

Nepriamy stret s prvkami USES: stbeh s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Brezniansky potok

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na chrdnené Uzemia NATURA 2000 na uzemi SR — UEV Aldvium Hrona, kde
predmetom ochrany je 1 druh biotopu a 7 druhov Zivocichov a ani na chranené Uzemia. Nova trasa
krizuje nadregionalny biokoridor Hron a vodny tok Brezniansky potok, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju.

25. 1/66 Brezno obchvat Il. etapa, 2. Gsek (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV1303 Aldvium Hrona

Chranené tzemia: dotyk s OP NP Nizke Tatry

Nepriamy stret s prvkami USES: krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodného toku Hron a
blizkost regionélneho biokoridoru vodného toku Rohozna

Ostatné nepriame strety: kriZzovanie s vodnym tokom Brezenec, blizkost navrhovanej VN Rohoznd
Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na chranené uUzemia NATURA 2000 na uUzemi SR — UEV Aldvium Hrona, kde
predmetom ochrany je 1 druh biotopu a 7 druhov Zivocichov. Nova trasa vedie v dotyku s OP NP Nizke
Tatry. Trasa kriZzuje nadregionalny biokoridor Hron a vedie v blizkosti regionalneho biokoridoru Rohozn3,
pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju. Vplyvy pri krizovani s vodnym tokom Brezenec a na blizku VN
Rohozna sa nepredpokladaju

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na OP NP Nizke Tatry.

26. 1/66 prietah cez Podbrezovi (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV01303 AlGvium Hrona

Chranené Gzemia: dotyk s OP NP Nizke Tatry

Nepriamy stret s prvkami USES: sibeh s nadregiondlnym biokoridorom vodného toku Hron

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Brezovy potok a Hnusné

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na chranené Uzemia NATURA 2000 na Uzemi SR — UEV Aldvium Hrona, kde
predmetom ochrany je 1 druh biotopu a 7 druhov Zivocichov. Nova trasa vedie v dotyku s OP NP Nizke
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Tatry. Trasa krizuje nadregiondlny biokoridor Hron, pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaji. Vplyvy
pri kriZovani s vodnym tokom Brezovy potok a Hnusné sa nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na OP NP Nizke Tatry.

27.1/66 obchvaty sidiel v iseku Brezno — Besnik — hranica PSK a rekonstrukcia tuseku (2045)

Dotknuté UEV: SKUEV01303 Altvium Hrona, blizkost SKUEV0151 Pohorelské vrchovisko

Dotknuté CHVU: blizkost SKCHVU018 Nizke Tatry

Chranené Gzemia: blizkost PR Vrchovisko

Priamy stret s prvkami USES: kriZovanie s nadregionalnym biokoridorom Fabova hola — Befiu — Befiuska
— Certovica,

Nepriamy stret s prvkami USES: Subeh a krizovanie s nadregiondlnym biokoridorom vodného toku
Hron, blizkost regionalneho biokoridoru Stajriova — horstvo NT

Ostatné nepriame strety: Krizovanie s vodnym tokom Zubra, Cierny potok, Velky potok, Hlboky potok,
Helpiansky potok, Krivula a niekolkymi pritokmi rieky Hron

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na chranené uUzemia NATURA 2000 na uUzemi SR — UEV Aldvium Hrona, kde
predmetom ochrany je 1 druh biotopu a 7 druhov Zivocichov, na blizke UEV Pohorelské vrchovisko, kde
predmetom ochrany su 2 druhy biotopov a 8 druhov Zivocichov a blizke CHVU Nizke Tatry, kde je 23
vtacich druhov predmetom ochrany v Uzemi a ani na blizke chranené Gzemie PR Vrchovisko. Nova trasa
vedie v subehu a kriZuje nadregionalny biokoridor Hron a vedie v blizkosti regionalneho biokoridoru
Stajiiova — horstvo NT, pri¢om sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na CHVU Nizke Tatry a vypracovanie primeraného hodnotenia.

28. 1/67 obchvaty obci Kral, Strkovec, spolu s rekonstrukciou useku Tornala — Kral — hranica s
Mad‘arskou republikou (2045)

Dotknuté CHVU: SKCHVUO0O03 Cerova vrchovina — Porimavie

Nepriamy stret s prvkami USES: Subeh s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Sland

Ostatné nepriame strety: KriZovanie s vodnym tokom Neporadzky potok a Konsky potok

Hodnotenie:

Cast trasy vedie chranenym tzemim NATURA 2000 na tzemi SR — CHVU Cerova vrchovina — Porimavie,
kde je 16 vtacich druhov predmetom ochrany v Uzemi. Nova trasa vedie v sibehu s nadregionalnym
biokoridorom vodny tok Slana, pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju. Vypracovat primerané
hodnotenie.

29. 1/71 obchvaty sidiel Filakovské Kl'a¢any, Filakovské Kovaée a Luéenec spolu s rekonstrukciou tGseku
Luéenec — Filakovo — $tatna hranica SR/MR (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV0816 Horny tok Ipla

Dotknuté CHVU: SKCHVU021 Poiplie, blizkost SKCHVU003 Cerova vrchovina — Porimavie,

Chranené tzemia: blizkost CHKO Cerova vrchovina

Priamy stret s prvkami USES: krizovanie s regionalnym biokoridorom Mucin — Babsky vrch — Velky
Mucen

Nepriamy stret s prvkami USES: krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel

Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Slatinka, Belina a Siatoro$sky potok

Hodnotenie:

Trasa nemad vyrazny vplyv na chranené Guzemie NATURA 2000 na uzemi SR — UEV Horny tok Ipla, kde
predmetom ochrany je 8 druhov Zivocichov, CHVU Poiplie, kde je 15 vtacich druhov predmetom ochrany
v Uzemi, na blizke CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom ochrany v
Uzemi a ani na blizku CHKO Cerova vrchovina. Nova trasa kriZzuje regiondalny biokoridor Mucin — Babsky
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vrch — Velky Mucen (terestricky) a nadregiondlny biokoridor vodny tok Ipel, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na UEV Horny tok Ipla, CHVU Poiplie, blizkost CHVU Cerova vrchovina
— Porimavie, blizkost CHKO Cerova vrchovina a RBk Mucin — Babsky vrch — Velky Mucen. Vypracovat
primerané hodnotenie.

31. 1/72 obchvaty obci Velké Teriakovce — Vrbovce nad Rimavicou, Kociha, Rimavské ZaluZany,
Rimavska Baria, Rimavské Brezno, Hnusta, Hacava, Tisovec spolu s rekonstrukciou Gseku Rimavska
Sobota (x 1/16) — HnGsta — Tisovec (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV003 Rimava

Chranené Gzemia: OP NP Muranska planina, blizkost CHA Vachtové jazierko

Nepriamy stret s prvkami USES:

Subeh a krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Rimava, blizkost regionalneho biocentra
Mociar a blizkost regionalneho biokoridoru Holubin — Modiar — Haj — Bankov

Ostatné nepriame strety: kriZovanie s vodnym tokom Mihovec, Luzné, Brezovec, Uhrinovsky potok,
Zbojiste, Ladovo, Dolina a Losinec.

Hodnotenie:

Trasa nema vyrazny vplyv na chranené uzemie NATURA 2000 na uUzemi SR — EUV Rimava, kde
predmetom ochrany je 7 druhov zZivocichov a ani na chrdnené Uzemie OP NP Muranska planina a blizky
CHA Vachtové jazierko. Nova trasa vedie v sibehu a kriZuje regionalny biokoridor vodny tok Rimava a
vedie v blizkosti regionalneho biocentra Mociar a regionalneho biokoridoru Holubin — Modiar — H3j —
Bankov, pri¢om sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na OP NP Muréanska planina. Vypracovat primerané hodnotenie.

OP12CD Vystavba obchvatov, prietahov a preloZiek na cestach Il. a lll. triedy

54. 11/512 Prelozka cesty 11/512 v Zarnovici (2045)

Dotknuté UEV: SKUEV0947 Stredny tok Hrona

Chranené Gzemia: blizkost CHKO Stiavnické vrchy

Nepriamy stret s prvkami USES: subeh a krizovanie s regiondlnym biokoridorom vodny tok Klak a
blizkost nadregionalneho biokoridoru vodny tok Hron

Hodnotenie:

Trasa nema vyrazny vplyv na chranené Uzemie NATURA 2000 na Uzemi SR — EUV Stredny tok Hrona, kde
predmetom ochrany je 1 druh biotopu a 5 druhov Zivoéichov a ani na blizke CHKO Stiavnické vrchy. Nova
trasa vedie v subehu a krizuje regionalny biokoridor vodny tok Klak a v blizkosti regionalneho
biokoridoru Hron, pri¢om sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju. Vypracovat primerané hodnotenie.

55. 11/527 Balog nad Iplfom a 11/527 Modry Kameri - obchvaty sidiel (2045)

Dotknuté CHVU: Blizkost SKCHVUO021 Poiplie

Nepriamy stret s prvkami USES: kriZovanie s regiondlnym biokoridorom potok Galomia, blizkost
regiondlneho biocentra Ostry vrch — Dubovy vrch — Cierta?

Ostatné nepriame vplyvy: kriZzovanie s vodnym tokom Krtis$ a Riecka

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na chranené Gzemia a ani blizke chrdnené uzemia NATURA 2000 na uzemi SR — CHVU
Poiplie, kde je 15 vtacich druhov predmetom ochrany v Uzemi. Nova trasa kriZuje regionalny biokoridor
potok Galomia, vedie v blizkosti regionalneho biocentra Ostry vrch — Dubovy vrch — CiertaZ a krizuje
vodny tok Krti$ a Riecka, pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:
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Volba optimalnej trasy s ohladom na blizkost CHVU Poiplie. Vypracovat primerané hodnotenie.
56. Prelozka cesty 11/532 v Revticej (2045)

Dotknuté UEV: SKUEV0285 Aluvium Murafia, SKUEV0018 Luka pod cintorinom

Chranené Gzemia: dotyk s CHA Luka pod cintorinom

Nepriamy stret s prvkami USES: krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Murar

Hodnotenie:

Trasa nema vyrazny vplyv na chranené tzemia NATURA 2000 na Uzemi SR — UEV Alavium Murana, kde
predmetom ochrany je 5 druhov biotopov a 16 druhov Zivo¢ichov a UEV Luka pod cintorinom, kde
predmetom ochrany su 2 druhy biotopov a 2 druhy Zivocichov. Nova trasa vedie v blizkosti CHA Luka pod
cintorinom a krizuje regionalny biokoridor vodny tok Muran, pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na UEV Aldvium Murdna a UEV Luka pod cintorinom. Vypracovat
primerané hodnotenie.

57. 11/531 Pavlovce — Rimavska Sobota (x 1/16), juhovychodny obchvat Rimavskej Soboty a obchvaty
Rimavské Janovce a Pavlovce (2045)

Dotknuté CHVU: blizkost SKCHVUO0O3 Cerova vrchovina — Porimavie

Nepriamy stret s prvkami USES: stbeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Rimava
Ostatné nepriame strety: krizovanie s vodnym tokom Gemercecky potok, Lukava, Vcelinsky potok a
Mociar

Hodnotenie:

Trasa nema vplyv na Ziadne chranené Uzemia a ani na blizke chranené Gdzemie NATURA 2000 na Uzemi
SR — CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom ochrany v Uzemi. Nova
trasa vedie v subehu a krizuje regiondlny biokoridor vodny tok Rimava, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimélnej trasy s ohladom na blizkost CHVU Cerova vrchovina — Porimavie. Vypracovat
primerané hodnotenie.

OP12CD Vystavba obchvatov, prietahov a preloZiek na cestach Il. a lll. triedy
OP13CD Vystavba novych cestnych prepojeni na cestach Il. a lll. triedy

58. 11/532 Behynce (1/16 - R2) — Jel$ava — Reviica — Muran, dobudovanie trasy spolu s obchvatmi sidiel
(Muran, Lubenik — JelSava, Licince, Gemerska Ves) (2045)

Dotknuté UEV: SKUEV0285 AlGvium Murafia, blizkost SKUEV0225 Muranska planina a dotyk so
SKUEV0018 Luka pod cintorinom

Dotknuté CHVU: blizkost SKCHVU017 Murénska planina — Stolica

Chranené uzemia: OP NP Muréanska planina, blizkost NP Murédnska planina, blizkost CHA Luka pod
cintorinom a blizkost biosférickej rezervacie Slovensky kras

Nepriamy stret s prvkami USES: stbeh a krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Muraf
Ostatné nepriame strety: kriZovanie s vodnym tokom Stredny potok, MniSansky potok, Sucha a Lovnicky
potok

Hodnotenie:

Trasa nema vyrazny vplyv na chranené uzemie NATURA 2000 na Uzemi SR — UEV Aldvium Murana, kde
predmetom ochrany je 5 druhov biotopov a 16 druhov Zivocichov, na blizke UEV Muranska planina, kde
predmetom ochrany je 29 druhov biotopov a 33 druhov Zivocichov, medzi ktoré su zaradené aj velké
Selmy (vlk dravy, rys ostrovid a medved hnedy), na blizkost UEV Luka pod cintorinom, kde predmetom
ochrany su 2 druhy biotopov a 2 druhy Zivocichov, blizke CHVU Muranska planina - Stolica, kde je 19
vtacich druhov predmetom ochrany v Uzemi. Nova trasa vedie OP NP Murdanska planina, v blizkosti NP
Murdanska planina, v blizkosti CHA Luka pod cintorinom a v blizkosti biosférickej rezervacie Slovensky
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kras. Trasa vedie v subehu a kriZuje regionalny biokoridor vodny tok Muran, pricom sa vyrazné vplyvy
nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohladom na blizku biosférickt rezervaciu Slovensky kras, na blizkost NP
Muranska planina, OP NP Muréanska planina, CHA Luka pod cintorinom, UEV Aldvium Muréna, blizkost
UEV Muranska planina, blizkost CHVU Muréanska planina — Stolica a UEV Luka pod cintorinom po
detailnejSom posudeni vplyvov na Zivotné prostredie. Vypracovat primerané hodnotenie.

59. 11/571 Filakovo — Abovce, dobudovanie celej trasy vratane obchvatov sidiel (Ciz, Rimavska Se¢,
Jesenské, Hodejov, Blhovce) (2045)

Dotknuté CHVU: blizkost SKCHVUO0O3 Cerova vrchovina — Porimavie

Chranené Gzemia: blizkost CHKO Cerova vrchovina

Nepriamy stret s prvkami USES: krizovanie s regionalnym biokoridorom vodny tok Rimava a blizkost
nadregionalneho biokoridoru Cerova vrchovina — Ostra — Murdnska planina

Ostatné nepriame vplyvy: kriZovanie s vodnym tokom Baricky potok, Ostry potok, Gortva, Pasovy potok
a pritokmi Rimavy a Gortvy

Hodnotenie:

Trasa nema vyrazny vplyv na blizke chrdnené Uzemie NATURA 2000 na uzemi SR — CHVU Cerova
vrchovina — Porimavie, kde je 16 vtacich druhov predmetom ochrany v Uzemi a na blizke velkoplosné
chranené Uzemie CHKO Cerova vrchovina. Nova trasa krizuje regionalny biokoridor vodny tok Rimava a
vedie v blizkosti nadregiondlneho biokoridoru Cerovad vrchovina — Ostrd — Muranska planina
(terestricky), pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Vplyvy pri krizovani s vodnymi tokmi sa nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na blizkost CHVU Cerova vrchovina — Porimavie, blizkost CHKO Cerova
vrchovina a blizkost NRBk Cerova vrchovina — Ostra — Muranska planina. Vypracovat primerané
hodnotenie.

OP14CD Vystavba novych mostov
68. Most cez rieku Ipel (Vrbovka — Grhalom, cesta 111/2610), realizacia (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV0958 Stredny tok Ipla

Dotknuté CHVU: blizkost SKCHVU021 Poiplie

Priamy stret s prvkami USES: krizovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel

Hodnotenie:

Trasa mo6ze mat vplyv na chranené Gzemie NATURA 2000 na Uzemi SR — UEV Stredny tok Ipla, kde
predmetom ochrany je 8 druhov Zivocichov, na blizke CHVU Poiplie, kde je 15 vtacich druhov
predmetom ochrany v Uzemi a ani na chranené Gzemia. Nova trasa kriZuje nadregionalny biokoridor
vodny tok Ipel, pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimalnej trasy s ohfadom na UEV Stredny tok Iplfa a NRBk vodny tok Ipel. Mostné objekty by
mali byt navrhnuté s dostatocnou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivolichov a vybavené
opatreniami proti stretom s vtactvom a podobne. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenu
pozornost, minimalizovat pripadné zasahy vo vodnych tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd. Vypracovat primerané hodnotenie.

69. Most cez rieku Ipel — Ipel'ské Predmostie — Drégelypalank, realizacia (2030)

Dotknuté UEV: SKUEV0257 AlGvium Ipla, blizkost SKUEV0054 Clideninsky mociar a blizkost SKUEV0055
Ipelské hony

Dotknuté CHVU: blizkost SKCHVUO021 Poiplie

Chranené uzemia: blizkost PR Cudeninsky mociar, blizkost PR Ipelské hony a blizkost Ramsarskej lokality
Poiplie
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Priamy stret s prvkami USES: kriZovanie s nadregionalnym biokoridorom vodny tok Ipel, krizovanie s
nadregiondlnym biocentrom Poiplie

Hodnotenie:

Trasa m6ze mat vyrazny vplyv na chranené Gzemie NATURA 2000 na Gzemi SR — UEV Aldvium lIpla, kde
predmetom ochrany su 3 druhy biotopov a 9 druhov Zivocichov, na blizke UEV Cuddeninsky mociar, kde
predmetom ochrany su 3 druhy biotopov a 1 druh Zivocichov, na blizke UEV Ipelské hony, kde
predmetom ochrany su 4 druhy biotopov a 2 druhy Zivocichov, blizke CHVU Poiplie, kde je 15 vtacich
druhov predmetom ochrany v Uzemi a ani blizke maloplo$né chranené Gzemia PR Cudeninsky modiar a
PR Ipelské hony a blizku Ramsarsku lokalitu Poiplie. Nova trasa kriZzuje nadregionalny biokoridor vodny
tok Ipel a nadregionalne biocentrum Poiplie, pricom sa vyrazné vplyvy nepredpokladaju.

Odporucanie:

Volba optimdlne] trasy s ohladom na UEV Aldvium Ipla, blizke UEV Cudeninsky mocdiar, blizke UEV
Ipelské hony, blizke CHVU Poiplie, blizke PR Cudeninsky mociar a PR Ipelské hony, blizku Ramsarsku
lokalitu Poiplie, na krizovanie s NRBk vodny tok Ipel'a NRBc Poiplie. Vypracovat primerané hodnotenie.

Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatocnou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod
ZivocCichov a vybavené opatreniami proti stretom s vtactvom a podobne. Obdobiu vystavby bude
nevyhnutné venovat zvySenl pozornost, minimalizovat pripadné zdsahy vo vodnych tokoch a ich
bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Nakolko sa jedna vo vacSine vyssie uvedenych pripadoch o infrastruktirne opatrenia, mozno ocakavat
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva,
ktoré predstavuju napr. zaber polnohospodarskej pédy, brehové Gpravy, Upravy koryta rieky, zadsahy do
prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi nadregionalneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zasah
do migracnych tras Zivocichov, presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo navrhovanych mostov a
podobne. V pripade kontaktu s chranenymi Uzemiami spadajucimi pod Natura 2000 je nevyhnutné
spracovat Primerané hodnotenie.

V pripade navrhovanych aktivit, u ktorych hrozi riziko negativnych vplyvov na Uzemia NATURA 2000,
chranené Uzemia, alebo prvky USES je nutné dalej ich detailnej$ie posudit a definitivne vyhodnotit na
zéklade presnych tras a technickych rieseni stavieb, resp. postupovat v zmysle ¢lanku 6.4 smernice o
biotopoch v pripade vplyvov na Uzemia stistavy NATURA 2000, alebo v sulade so zakonom ¢. 543/2002
Z. z., 0 ochrane prirody a krajiny (sthlas na ¢innost v prvom aZ piatom stupni ochrany alebo vynimky z
podmienok ochrany) v pripade narodnej sustavy chranenych tzemi. Uzemné vedenie posudit na Grovni
uzemnych planov procesom SEA, resp. v dalSich stuprfioch projektovych dokumentiacii v procese EIA. Do
projektov na urovni koncepénych studii alebo Studii uskutocnitelnosti zaclenit opatrenia umoznujlice
migraciu Zivocichov na zaklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

VI. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania

Na zaklade vysledku procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu ,Regionalny plan
udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“ na Zivotné prostredie v sulade s
ustanoveniami zakona, pri ktorom sa zvazil vyznam ocakavanych vplyvov strategického materidlu na
Zivotné prostredie, chranené Uzemia a zdravie obyvatelstva, z hladiska ich pravdepodobnosti, rozsahu a
trvania, so zameranim najma na sulad s ostatnymi strategickymi dokumentmi na cezhrani¢nej, narodnej
a regionalnej Urovni, Uroven spracovania ozndmenia, uréeny rozsah hodnotenia, Uroven spracovania
spravy o hodnoteni strategického dokumentu, vysledku verejného prerokovania pre spravu o hodnoteni
strategického dokumentu, doslych stanovisk a konzultacii pocas celého priebehu procesu posudzovania
a za sucasného stavu poznania

sa odporuca
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schvalenie strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“ v zneni, v ktorom bol predloZeny na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie a
na zaklade ktorého bola vypracovana sprava o hodnoteni. Zaroven je potrebné zohladnit opatrenia
uvedené v kapitole VI.6 zaveretného stanoviska a zapracovat ich do predmetného strategického
dokumentu este pred jeho schvalenim. UvaZovat snimi aj v najblizSej aktualizacii strategického
dokumentu.

Ak budd konkrétne projekty, predkladané v ramci tohto strategického dokumentu, spadat pod
posudzovanie vplyvov Cinnosti na Zivotné prostredie podla tretej Casti zakona, resp. pod Smernicu o
biotopoch, musi byt environmentalne posudzovanie, resp. primerané hodnotenie vykonané este pred
vydanim povolenia podla osobitnych predpisov.

2. Odporucany variant
Na schvalenie sa odporica posudzovany variant tak ako bol prezentovany v sprave o hodnoteni.

V sprave o hodnoteni bolo preukazané, Ze posudzovany variant vykazuje vyrazne pozitivnejSie vplyvy
oproti stavu, ak by sa strategicky dokument nerealizoval.

3. Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, Gpravu navrhu strategického dokumentu

Uvedené v casti VI.6.

4. Odovodnenie zaverecného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Zaverecné stanovisko bolo vypracované podla § 14 zdkona na zdklade ozndmenia, stanoveného rozsahu
hodnotenia, konzultacii, spravy o hodnoteni k strategickému dokumentu, verejného prerokovania k
sprave o hodnoteni a odborného posudku.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani stanoviska sa postupovalo podla ustanoveni zakona, vyhlasky
MZP SR & 113/2006 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej spdsobilosti na ucely
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a poZiadaviek smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2001/42/ES o posudzovani vplyvov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie.

Pri odporucani strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrZatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja“ sa brali do Uvahy predovsetkym environmentalne, socidlne ale aj hospodarske
vplyvy na celostatnej, regionalnej i lokdlnej urovni .

Z vysledku environmentalneho posudzovania Stratégie vyplynulo, Ze strategicky dokument vo verzii
znovembra 2020 je prijatelny z hladiska celkovych (negativnych i pozitivnych) vplyvov na Zivotné
prostredie.

V sprave o hodnoteni boli Specifikované, popisané a hodnotené vsetky vyznamné vplyvy strategického
dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva. Sprava o hodnoteni ako aj odborny posudok
odborne spbsobilej osoby preukazali potencial pozitivnych vplyvov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie, ako aj schopnost a moznost eliminovat resp. minimalizovat potencidlne negativne
environmentdlne vplyvy implementacie PUM BBSK.

5. Navrh monitoringu

V zmysle zdkona o posudzovani vplyvov je obstaravatel a rezortny organ povinny zabezpedit sledovanie
a vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategického dokumentu na Zivotné prostredie, pripadne na
tento Ucel pouzit existujici monitoring, aby sa predislo zdvojovaniu monitorovania.

Monitorovanie environmentalnych vplyvov spociva v:

- systematickom sledovani a vyhodnocovani vplyvov,

- vyhodnocovani jeho ucinnosti,
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- zabezpeceni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave o hodnoteni
strategického dokumentu so skuto¢nym stavom.

Indikdtory navrhované na monitorovanie v strategickom dokumente

NajdolezitejSimi cielmi planu udrzatelnej mobility je navysenie podielu udrzatefnych moédov dopravy a
znizenie podielu tych menej udrzatelnych. Pre tieto ciele boli stanovené nasledovné indikatory :

e Podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy na celkovom objeme prepravnej prace v BBSK

e verejnej dopravy

Pri infrastruktirnych opatreniach nie je vo vsetkych pripadoch zrejma vazba opatreni na meratelné
zvySovanie kvality systému a su preto pouzité skor kvantitativne indikatory :

NajdoleZitejsimi cielmi planu udrzatelnej mobility je navysenie podielu udrzatelnych médov dopravy a
znizenie podielu tych menej udrZatelnych. Pre tieto ciele boli stanovené nasledovné indikatory :

o Podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy na celkovom objeme prepravnej prace v BBSK

e Podiel verejnej osobnej dopravy na celkovom objeme prepravnej prace v BBSK

e Zvysenie prepravy tovaru Zeleznicnou dopravou v BBSK

e Podiel cyklodopravy na delbe prepravnej prace v BBSK

e Podiel turistov prichadzajucich do oblasti Chopok juh verejnou dopravou na celkovom pocte
prichadzajucich turistov

e 7ZniZenie podielu tazkej dopravy v mestach
e ZniZenie % hodnoty emisii
e Znizenie dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy a zvySenie bezpecnosti premavky

e Podiel elektromobility a alternativnych pohonov na celkovej delbe prepravnej prace

Dal3ie indikatory monitoruju podporu dosahovania novej kvality dopravného systému prostrednictvom
utvarania podmienok pre rozvoj najma nemotorovej dopravy :

e Pocet novych stojanov, Uschovni na bicykle, B+R

e Pocet verejnych nabijacich stanic pre elektrické bicykle

e Pocet bicyklov v systéme bikesharingu

e Pocet bezbariérovych priechodov

e Pocet kampani zameranych na podporu udrzatelnych foriem mobility

e Pocet parkovisk P+R v nadvaznosti na pristupové body verejnej dopravy v kraji
e Pocet parkovisk B+R v nadvaznosti na pristupové body verejnej dopravy v kraji
e Pocet parkovisk K+R v nadvaznosti na pristupové body verejnej dopravy v kraji

e Podiel parkovacich kapacit z planovanej cielovej kapacity parkovisk (P+R) pri pristupovych bodoch
verejnej dopravy

Pri infrastruktirnych opatreniach nie je vo vsetkych pripadoch zrejma vazba opatreni na meratelné
zvySovanie kvality systému a su preto pouzité skor kvantitativne indikatory :

e Vykonanie bezpecnostného auditu alebo inSpekcie
e ZniZenie % ciest v havarijnom a nevyhovujucom stavebnom stave
e Znizenie po¢tu mostov vo velmi zlom stavebnom stave

e Celkovy pocet protihlukovych opatreni pri cestach v BBSK — znizenie hlukovej zataze
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e Celkova di?ka kvalitnej, modernej a bezpe¢nej dopravnej infrastruktdry (nové, modernizované,
rekonstruované Useky ciest Il. a lll. triedy)

e Dizka cyklotras — segregované cyklocestic¢ky, cyklotrasy vedené mimo cesty BBSK, lesné, polné cesty a
ostatné

e Pocet lokalit turistického vyznamu s vyrieSenym parkovanim

e Pocet nabijacich cykloboxov a nabijacich stanic pre elektrobicykle B+R pri uzloch verejnej dopravy
kategérie Aa B

e Pocet nabijacich stanic pre elektrické automobily v kraji
e Pocet nabijacich stanic pre elektrické automobily na parkoviskach P+R v kraji
e Pocet systémov zdielanych bicyklov a zdielanych automobilov v kraji

e Pocet parkovacich miest v mestach vyhradenych pre zdielané automobily

Pri samotnom pldne monitorovania su tieto indikatory aplikované vratane navrhov hodnét pri réznych
¢asovych horizontoch.

Indikdtory navrhované na monitorovanie v procese SEA

- pravidelné meranie hladin hluku na frekventovanych miestach, vratane zistovania intenzity a
skladby dopravy,

- vyhodnotenie trvalého zaberu polnohospodarskej pody pri realizacii novo navrhovanych dopravnych
stavieb (v ha a podla druhu kultur),

- mnozstvo vyprodukovaného odpadu, sp6sob a miera jeho zhodnotenia,

- di?ka vybudovanych a zrekonstruovanych komunikacii (rychlostné cesty, cesty I. aZ Ill. triedy, mosty,
cyklotrasy, Zelezni¢né trate a podobne).

- sledovanie poctu nehdd a Umrtnost podla druhu dopravy,

- zlepsSenie imisnej situacie a jej pravidelné monitorovanie,

- dodrziavanie pripustnych hladin hluku z dopravy vo vonkajSom prostredi,

- zniZenie Umrtnosti na kardiovaskuldrne ochorenia z dévodu zdravsieho Zivotného Stylu,

- sledovanie vyskytu respiracnych chorob v detskej populdcie s ohladom na jednotlivé obytné uzemia,

- zlepsSenie fyzického a mentalneho zdravia z dévodu vybudovania novych cyklotras a chodnikov.

Vzhladom na charakter strategického dokumentu sa monitoring vplyvu na ostatné zlozky Zivotného
prostredia nenavrhuje. Pripadné negativne vplyvy budud rieSené v zmysle zdkona NR SR €. 24/2006 Z.z..

6. Vyhlasenie sumarizujice, ako boli zaclenené uvahy o environmentdlnych aspektoch do
strategického dokumentu, ako bola zohladnena sprava o hodnoteni strategického dokumentu,
ako boli zohladnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni strategického dokumentu,
vysledky uskuto¢nenych konzultacii, dovody vyberu schvaleného strategického dokumentu
v porovnani s inymi prijatefnymi variantmi a informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo
v suvislosti s monitoringom

Strategicky dokument sa odporuca na schvalenie v zneni v ktorom bol predloZzeny na posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie. NizSie uvedené opatrenia a odporucania zapracovat do strategického
dokumentu. UvaZovat s nimi aj v najblizSej aktualizacii strategického dokumentu.

Okrem opatreni navrhnutych v sprave o hodnoteni, ktoré maju dost vseobecny charakter a ktoré sa
odvolavaju na plnenie povinnosti vyplyvajicich z relevantnych pravnych predpisov, je potrebné doplnit
aj zmiernujlce opatrenia vo vazbe na plnenie poziadaviek uvedenych v stanoviskach k posudzovanym
dokumentom.
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Pri navrhu na realizaciu jednotlivych opatreni je vo vSeobecnosti potrebné :

Navrhované strategické rozvojové dokumenty podrobit podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov, strategickému environmentalnemu hodnoteniu (SEA).

Pri konkrétnych projektoch zabezpedit ich dosledné posudzovanie v zmysle zdkona NR SR €. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov (EIA) tak, aby bola zabezpecena ich optimalna lokalizacia ako aj stanovenie ich
najvhodnejsieho riesenia.

ReSpektovat vsetky chranené Gzemia narodného vyznamu, vyhlasené ako aj navrhované Uzemia
sustavy Natura 2000 (Uzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtacie Uzemia), vSetky ostatné zaujmy
ochrany prirody a krajiny (chranené druhy, biotopy a chranené stromy), prvky dzemného systému
ekologickej stability (biocentra a biokoridory nadregionélneho, regionalneho a miestneho vyznamu) a
podobne, ich Uzemné vymedzenie a obmedzenia v nich, vyplyvajice z prislusnych legislativnych
predpisov (zdkon NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov).
Rozvoj technickej infrastruktiry, najma cestnych komunikécii, navrhovat podla mozZnosti mimo
chranenych uzemi.

Pri ndvrhu konkrétnych projektov minimalizovat zaber polnohospodarskej a lesnej p6dy. Pri trvalom
alebo docasnom odnati pody na nepolnohospodarske tcely dodrzZiavat prislusné ustanovenia zakona
NR SR ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody a o zmene zdkona NR SR ¢.
245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov. Pri trvalom alebo doCasnom zabere lesnej pddy postupovat v zmysle
zakona NR SR €. 326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov.

Pri vypracovavani jednotlivych projektov je potrebné re$pektovat zavdzné regulativy platnej UPN
VUC Banskobystrického kraja v zneni neskorsich zmien a doplnkov, vratane Gzemnych planov miest a
obci, krajinnoekologické plany, projekty pozemkovych Uprav, krajinarske Studie, schvélené
dokumenty ochrany prirody a krajiny a podobne.

Prijat regiondlny priemet adaptacnych a mitiganych opatreni zniZujucich riziko désledku
klimatickych zmien v jednotlivych reprezentativnych geoekosystémoch.

Akékolvek investicné aktivity rozvoja dopravnej infrastruktury, ktoré by mohli mat vplyv na kultdrne
pamiatky, pamiatkovo chrdnené zény a ich ochranné pdsma, alebo iné kulturne hodnoty
posudzovaného Uzemia, je mozné realizovat vyluéne v stlade so zdkonom NR SR ¢. 49/2002 Z.z. o
pamiatkovej starostlivosti v zneni neskorsich predpisov (pamiatkovy zakon):

- Dodrziavat pamiatkovy zdkon (§ 1ods. 1a ods. 2), ktory upravuje podmienky ochrany
kulturnych pamiatok, pamiatkovych dzemi, archeologickych nalezov a archeologickych
nalezisk; a ktorych zachovanie je verejnym zaujmom.

- Uz v stadiu priprav navrhov variant, koncepcii, pripravnej a projektovej dokumentacie
v oblasti dopravy .,,.,, pozadujeme ako podklady aktualizovat Udaje o pamiatkovom fonde
(spristupnené na webe Pamiatkového Uradu SR - DATABAZY), zakladné Udaje st uvedené iv
katastralnych elaboratoch.

- Pri priestorovom rozvoji dopravnej infrastruktiry poZadujeme uvadzat (v texte a v
grafickych mapovych prilohach) predmetny pamiatkovy fond a respektovat ho; do
navrhov opatreni strategického dokumentu pozadujeme doplnit — vyhodnotenie stretov a
nepriaznivych vplyvov z dopravy na pamiatkovy fond. Pri navrhoch tras je tiez
potrebné re$pektovat Zasady ochrany, vypracované pre jednotlivé pamiatkovo
chranené uzemia.
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- Trasam/dopravnym stavbam, ktorym hrozi riziko negativhych vplyvov a stretov s
pamiatkovymi hodnotami v zmysle pamiatkového zdkona, pozadujeme uZ v $tadiu Studii a
alternativ ich rie$enia zdmer vopred prerokovat s KPU Banskd Bystrica, po konkrétnom
posudeni KPU Banska Bystrica v stanovisku uréi podmienky, pripadne opatrenia. Prevenciou
pozadujeme predchadzat negativnym vplyvom na fond.

Pri realizacii jednotlivych dopravnych stavieb, hlavne v blizkosti obytnych Gzemi, je potrebné dodrzat
pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré definuje Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., v
zneni neskorsich predpisov, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi a ktoré nesmu byt stavebnou c¢innostou prekrocené. Z uvedeného dévodu je moziné
stavebnu ¢innost ¢asovo obmedzit, napr. v pracovnych drioch od 7,00 do 21,00 hod. a v sobotu od
8,00 do 13,00 hod.,

VSeobecné opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity:

Na minimalizovanie negativhych dopadov na fléru, faunu, biotopy a biodiverzitu by mali byt pri
jednotlivych projektoch aplikované nasledovné vSseobecné opatrenia :

minimalizovat vSetky zabery biotopov, lesnej aj nelesnej drevinnej vegetacie,
minimalizovat zabery v chranenych Gzemiach,
nevyhnutné vyruby realizovat v mimohniezdnom a mimovegeta¢nom obdobi,

minimalizovat obdobie vystavby pri stavbach zasahujicich do vodnych tokov a ich bezprostrednom
okoli,

vykonat opatrenia proti znedisteniu povrchovych a podzemnych vod v pripade havarijnych situacii,

pocas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutnd mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby
chranit pred moznym mechanickym poskodenim,

pri vyruboch brehovych porastov pri tokoch zlikvidovat len nevyhnutny pas potrebny na realizaciu
prac v ramci zaberov stavby,

pocas vystavby oplotit stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici do¢asného zaberu, aby sa
nedbanlivostou neposkodzovali ekologicky cenné brehové porasty v okoli stavby,

pocas vystavby bude potrebné zabezpedit maximalnu ochranu okolitej vegetéacie, minimalizovat
nevyhnutny manipulacny priestor a zostavajlcu vzrastli zelen zabezpecit pred poskodenim,

pri ndvrhu mostnych objektov je potrebné dbat o zachovanie dostato¢ného migrac¢ného priestoru
pre Zivocichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku ponechat volny
priestor (bermu) pre umoZnenie prechodu Zivoc¢ichom,

po ukonceni stavebnych prac vykonat nové vegetaéné Upravy, ktoré by mali byt realizované na
zaklade vypracovania projektu vegetacnych Uprav schvédleného prislusnou organizaciou SOP SR.
Uprednostriované by mali byt lokdlne druhy nizkych krovin z dévodu zniZenia stupna atraktivity pre
niektoré druhy vtakov a cicavcov a tym padom aj ich moznych kolizii s vozidlami,

na plochich poskodenych vystavbou zrealizovat revitalizaéné opatrenia, plochy monitorovat a v
pripade potreby realizovat opatrenia na zabranenie Sirenia invaznych druhov rastlin.

Navrhy opatreni na zmiernenie obmedzenia migracie Zivocichov:

Désledky negativneho vplyvu cestnej dopravy na jednotlivé Zivocisne druhy je v praxi mozné zmiernit
opatreniami, ktoré zamedzuju vstupu Zivoc¢ichov na vozovku a znizuju tak ich priamu mortalitu (napr.
oplotenim) alebo vystavbou rdznych typov migracnych objektov, tzv. ekoduktov, ktoré umoZriuju
ZivoCichom prekonat cestnu bariéru bez toho, aby dochadzalo ku koliziam.

Samotné migracné objekty mdzeme rozdelit podla spdsobu krizovania komunikacie a umiestnenia na tri
typy (Lehotska, Horvathova 2008):
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1. ekomosty — nadurovriové ekodukty, ktoré si budované sibeine s vystavbou cestnej komunikacie
alebo dodatocne ponad uz existujicu komunikaciu,

2. ekopodchody — uUroviiové ekodukty vacésich rozmerov, pri ktorych je cesta umiestnend na pilieroch a
vedie ponad priestor, ktory mézu vyuzivat ZivoCichy na migraciu (k takymto ekopodchodom patri aj
vacsina premosteni riek),

3. ekotunely — poduroviiové ekodukty uréené pre stredne velké az mensie druhy cicavcov, prip. tunely
mensich rozmerov Specidlne budované pre obojzivelniky.

Jednotlivé ekodukty sa mozu liSit z hladiska charakteru (terestricky, terestricko-hydricky, hydricky),
vzniku, rozmerov, prierezu, presvetlenia, funkéného vyuzZitia, vegetacného krytu, ciefovej skupiny
Zivocichov (A — velké cicavce, B — stredne velké cicavce a kopytniky, C — stredne velké cicavce a drobné
lasicovité Selmy, D — obojzivelniky), charakteru navadzacich zariadeni a pritomnosti ¢i nepritomnosti
doplnkovych prvkov — atraktantov (napr. napajadlo, skupiny drevinovej vegetacie). Vhodnost
jednotlivych typov ekoduktov pre zabezpecenie migracie ciefovych druhov Zivolichov a potrebné
minimalne parametre technickych objektov su eSte predmetom intenzivneho vyskumu. Migracné
objekty (ekodukty) by mali byt lokalizované v Uzkej nadvaznosti na trasy biokoridorov, identifikovanych a
navrhovanych v ramci dokumentacie Uzemnych systémov ekologickej stability.

Na cestach 1., Il. a Ill. triedy je obtiazne riesit ekodukty, nakolko nie je moZné zrealizovat oplotenie
tychto Usekov pre navadzanie Zivocichov (stredne velkych a velkych). V Usekoch s pocetnejSim vyskytom
stretov zvery s dopravou je potrebné pomocou dopravnych znaciek upozornit na ich mozny vyskyt, prip.
znizit rychlost vozidiel v predmetnych Usekoch ciest.

V ramci Medzinarodného projektu TRANSGREEN boli popisané migracné koridory vo wvybranych
chranenych Uzemiach v piatich krajindch: SR, CR, Madarsko, Rumunsko a Ukrajina. Na Slovensku
sledovali ochrandri mortalitu Zivocichov na cestach a Zeleznici a monitorovali migraciu na severe v
Chranenej krajinnej oblasti (CHKO) Kysuce, v CHKO Strazovské vrchy a v Narodnom parku (NP) Mala
Fatra a na juhu v CHKO Cerova Vrchovina, CHKO Vihorlat a v NP Slovensky kras (Zdroj : SOP SR). Zarove
bol vypracovany pilotny projekt ,Katalég opatreni pre zabezpelenie priechodnosti dopravnej
infrastruktury pre Zivocichy v pilotnom Gzemi Kysuce — Mald Fatra — StraZovské vrchy (6/2019)“.
Podrobnosti migracnej Studie a parametre migracnych objektov upravuje technicky predpis MDVaRR SR,
Sekcia dopravy a pozemnych komunikacii : TP 04/2013 Migracné objekty pre volne Zijuce zivocichy.
Projektovanie, vystavba, prevadzka a oprava (8/2012).

Obdobna migracna studia by mala byt vypracovana pre celé Gzemie Banskobystrického samospravneho
kraja, kde by bola zhodnotena celkova priechodnost trasy komunikacie, boli by vytipované zékladné
migracné profily (varianty migracnych koridorov) a navrhnuté parametre migrac¢nych objektov.

Opatrenia, ktoré vyplynuli zo stanovisk ku SOH:

1. Zreakcii na poZiadavky v stanoviskach, tykajucich sa vyhrad k realizacii rychlostnej cesty R1 v Useku
Slovenska Lupca — Korytnica, vyplynuli dve zakladné opatrenia.

- Investicny projekt takého vyznamu ako je rychlostnd cesta R1 by mal byt koordinovany
a akceptovany obomi samospravnymi krajmi — BBSK a ZSK. Odporuéa sa v tejto suvislosti
spoloény postup pri jeho zaradeni do PUM BBSK alebo SURDM ZSK.

- Obe institucie by mali vyvinit spoloéné usilie scielom presadit na MDV SR objektivne
a komplexné posudenie rychlostnych ciest R1 a R3 v nadvaznosti na napojenie regionu horného
Pohronia na dialnicu D1. Pri uvedenom by sa mali brat do GUvahy hlavne zdujmy ochrany
a prirody.

- TieZ sa odporuca, aby oba orgdny pri tejto investicii presadzovali spolo¢né posudenie oboch
usekov R1 Slovenska Lupca — Korytnica a Korytnica — RuZzomberok z dovodu, aby sa predislo tzv.
saldamovej metdde pri posudzovani vplyvov a plytvaniu Statnymi prostriedkami na
environmentdlne, ekonomicky a dopravne velmi problémovo realizovatelny projekt. Minimalne
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7.

dosiahnut, aby sa v pripade odsuhlasenia realizacie Useku R1 Slovenska Lupéa — Korytnica
nezacal povolovaci proces pre dany uUsek, ale aby sa najskor vykonalo posudenie vplyvov na
Zivotné prostredie (EIA) pre nasledujuci Usek R1 Korytnica — Ruzomberok.

V pripade navrhovaného prepojenia elektricky v Demanovskej doline prekopanim ,vrcholového
tunela dizky asi 5,5 kilometra“ medzi Jasnou a Krupovou na Pohroni ako zdmer v dlhodobom
horizonte uviest v SD, Ze priprava a zahajenie celého investi¢ného zdmeru je podmienena zaujmom
Zilinského samospravneho kraja a je nevyhnutné pripravovat ho v Gzkej koordindcii so SOP SR.

Pripomienku, Ze v st¢asnosti je platny izemny koridor pre vysokorychlostnu trat stanoveny v KURS
2011 doplnit do SD.

Vzhladom ktomu, Ze siet cyklotras zobrazenda v PUM BBSK nie je totozna s Kostrovou sietou
cyklistickych komunikacii (KSC) neuvadzat v texte PUM BBSK pojem , Kostrova siet cyklistickych tras”
a jeho ekvivalenty, ale nahradit ho pojmom ,Siet vetiev, resp. koridorov cyklodopravy”, ktord bude
definovana len bodmi prepojenia v zaujmovom Uzemi, s dopracovanim nového schematického
obrazka/mapy tejto siete do PUM BBSK, termin pouzivat v celom dokumente jednotne. V tomto
duchu preformulovat aj OP1 ND pod SC9, resp. v bode 6.3 Navrhu opatreni v oblasti nemotorovej
dopravy.

Zaroven je nevyhnutné posudit vplyv jednotlivych vetiev tejto siete rozpracované do konkrétnych
tras v rdmci procesu EIA v zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na ZP v dostato¢nom
predstihu pred vypracovanim dokumentacie podla stavebného zdkona. Koridory konzultovat so SOP
SR, vratane prislusnych sprav ale aj s dalSimi partnermi majdcimi v Gzemi svoje zaujmy..

Prepojenie Kordik aSkalky (2030) bude mat  podla vyjadrenia orgdnu ochrany prirody
pravdepodobne vyznamny vplyv na zaujmy ochrany prirody. Uvedené opatrenie sa neodporuca
realizovat.

I. aj Il. etapa kolajového systému Chopok juh vyhodnotit podla tretej ¢asti zakona 24/2006 Z.z. uz
v nadvdznosti na vypracovanie studie uskutocnitefnosti. Do Primeraného hodnotenia bude zahrnuté
aj SKUEV1302 Dumbierske Tatry a SKUEV0153 Horné lazy, avizované aj v stanovisku Instititu pre
ochranu prirody Banskd Bystrica k SOH. Takto vypracované Primerané hodnotenie musi
predstavovat jedno z rozhodujdcich kritérii pri rozhodovani o pokracovani investi¢nej akcie.

V ramci pripravy vystavby bazového tunela Banska Bystrica — trat 180 zrealizovat ihned po studii
uskutocnitelnosti, pripadne iného typu Studie, podrobné posudenie navrhovanej trasy podla zdkona
¢. 24/2006 Z.z. vratane primeraného posudenia.

Po spracovani Studie vykonatelnosti Zeleznice v novej stope v trase Lu¢enec — Rimavskd Sobota —
Tornala vypracovat podrobné postudenie navrhovanej trasy podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. vratane
primeraného posudenia.

Po vypracovani Studie uskuto&nitelnosti VRT vychod — zapad v BBSK vypracova podrobné postidenie
navrhovanej trasy podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. vratane primeraného posudenia.

Informacia pre schvalujuci organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov strategickych
dokumentov

V procese posudzovania vplyvov strategického dokumentu bola verejnost zastipena Instititom pre
ochranu prirody Banska Bystrica (IOP), Sasovska cesta 86, 874 11 Banska Bystrica, ktory sa zapojil do
procesu zaslanim listu zo dfia 7.1.2022, a ktory bol odoslany emailom na OU BB dra 9.1.2022.
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